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Zusammenfassung

Die Stadt Mosbach hat sich mit der Teilnahme am Park.Raum.Dialog zum Ziel gesetzt, MaBnahmen des Parkraum-
managements im Sinne einer klimafreundlichen Mobilitatsplanung umzusetzen. Mosbach befindet sich dafir in
einer sehr guten Ausgangsposition, da bereits in der Vergangenheit MaBnahmen wie die Errichtung eines Park-
leitsystems zur Reduktion des Parksuchverkehrs, Handyparken, das Anordnen von Bewohnerparken, der Ausbau
von Radabstellmdglichkeiten und weitere MaBnahmen umgesetzt wurden. Im Rahmen der Online-Befragung des
Park.Raum.Dialogs wurde Mosbach von den Stakeholdern erwartungsgeman eine hohe Aktivitat bescheinigt.

Gleichwohl gibt es immer groBere Herausforderungen: Immer mehr und groBere Pkw parken im 6ffentlichen
StraBenraum und gefahrden die Verkehrssicherheit, die Flachenkonkurrenz nimmt zu, ebenso die Notwenigkeit
zur Klimaanpassung. Um diesen Herausforderungen zu begegnen, bedarf es einer kommunalen Parkraumpolitik
fir mehr Lebensqualitat, Klimaschutz und Verkehrssicherheit, die auf den bisherigen Parkraummanagement-
Aktivitdten der Stadt Mosbach aufbaut. Konkret geht es darum, die Belastungen durchs Parken von Pkw auf 6f-
fentlichen Verkehrsflachen im Zentrum von Mosbach abzumildern, das Angebot in zentralen Parkierungsanlagen
in Zentrumsnéahe zu optimieren und das Parken im StraBenraum auBerhalb des Zentrums durch gezielte MaBnah-
men zu ordnen.

Entscheidend fiir den Erfolg wird sein, ob es gelingt, die MaBnahmen mit den groBten Wirkungen, d.h. aufeinan-
der abgestimmte ParkgebUhren in ,wirksamer Hohe", die Schaffung eines bedarfsgerechten und qualitatsvollen
Angebots in zentralen Parkierungsanlagen, eine méglichst flichendeckende Parkraumbewirtschaftung sowie die
Umagestaltung und Entsiegelung von &ffentlichem Parkraum, insbesondere in zentralen und verdichteten Lagen,
systematisch und konsequent umzusetzen.

Die von den Stakeholdern im Park.Raum.Dialog erarbeiteten Ideen und MaBnahmen bieten dafiir eine hervorra-
gende Grundlage. Neben MaBnahmen mit mittel- und langfristigem Umsetzungshorizont wurden SofortmaBnah-
men identifiziert, die unmittelbar weiterverfolgt werden kdnnen. Dieser Abschlussbericht dokumentiert die erar-
beiteten MaBnahmen und enthélt konkrete Umsetzungsempfehlungen des Kompetenznetz Klima Mobil.

Der vielfaltigste MaBnahmenbereich ist ein stadtweites Parkraumbewirtschaftungskonzept mit Steuerungswir-
kung und nutzergruppen-spezifischen Mdglichkeiten zum Abstellen privater Pkw. Darunter fallen eine Parkraum-
Bestandsanalyse, die Erh6hung der ParkgebUhren flirs Kurzzeit- und Bewohnerparken, die Ausweitung der Park-
raumbewirtschaftung in zusétzliche Gebiete, die Verwendung zusétzlicher Parkgebihreneinnahmen fir Klima-
schutzmaBnahmen, die Nutzungsoptimierung zentraler Parkierungsanlagen, ein Konzept fir unterschiedliche
Anspruchsgruppen sowie die Begleitung der Konzepterarbeitung durch eine Arbeitsgruppe mit Vertreterinnen
und Vertretern der Stadtverwaltung und weiteren gesellschaftlichen Bereichen.

Das Parkraumbewirtschaftungskonzept hat Schnittstellen mit den weiteren im Rahmen des Park.Raum.Dialogs
herausgearbeiteten MaBnahmen. Dazu z&hlt die Verbesserung des Carsharing-Angebots als attraktive Alterna-
tive zum privaten Pkw. SchlisselmaBnahme im Parkraummanagement ist zudem eine wirksame Parkraumkon-
trolle, die die Verkehrssicherheit sowie die Einhaltung der Regelungen der Parkraumbewirtschaftung sicherstellt.
Eine Optimierung der Parkraumkontrolle ist essenziell fir das Funktionieren des Parkraummanagements.

Eine weitere wichtige MaBnahme ist die Umgestaltung und Entsiegelung von &éffentlichem Parkraum. So sollen
Flachen, die bisher durch den ruhenden Pkw-Verkehr belegt sind, anderen Nutzungen zur Verfligung stehen, die
der Starkung nachhaltiger Mobilitatsformen, Steigerung der Lebensqualitat und der Anpassung an den Klimawan-
del in Mosbach dienen. Hierbei wurde im Park.Raum.Dialog schwerpunktmaBig Uber die Entsiegelung und Umge-
staltung der Parkplatzflache gegeniber der Sparkasse diskutiert. Langfristig sollte ein stadtweites Konzept zur
Umgestaltung und Entsiegelung von 6ffentlichem Parkraum umgesetzt werden.
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Hintergrund, Ablauf und Beteiligte

Eine strategische Ausrichtung der kommunalen Parkraumpolitik nimmt fir das Erreichen der Ziele flr die Ver-
kehrswende des Ministeriums fir Verkehr Baden-Wirttemberg eine zentrale Rolle ein. Die mittlerweile rund sie-
ben Millionen und immer gréBer werdenden Pkw in Baden-Wirttemberg verursachen eine groBe Menge an Treib-
hausgasemissionen und beanspruchen groBe Teile des 6ffentlichen Raumes, unter anderem zum Parken. In der
Stadt Mosbach ist die Anzahl der zugelassenen Pkw von 2014 bis 2024 um 1.793 Pkw von 13.495 Pkw auf 15.288
Pkw, d.h. um Giber 13 Prozent gestiegen, wie die Zulassungsstatistik des Kraftfahrt-Bundesamts zeigt.

Der Angebotsausbau im FuB- und Radverkehr, OPNV und von weiteren klimagerechten Mobilititsformen allein ist
zur Erreichung der Verkehrswendeziele nicht ausreichend. Um klimafreundliche Mobilitatsformen zu fordern, ist
eine gerechte Verteilung des 6ffentlichen Raumes - fir alle Menschen und Mobilitatsformen sowie fiir Griin- und
Blauflachen zur Klimawandelanpassung - erforderlich.

Eine strategische Parkraumpolitik im Sinne einer klimaschutzorientierten Verkehrsplanung zielt auf MaBnahmen
der Parkraumbewirtschaftung, Parkraumreduktion und Parkraumkontrolle ab, die

e denruhenden Verkehr ordnen

e eine effiziente Nutzung und die Umgestaltung von Parkraum ermdglichen
e die Verkehrssicherheit erhdhen

e denUmstieg auf umweltfreundliche Mobilitatsformen erleichtern

Trotz der groBen Potenziale wird Parkraummanagement bisher zu wenig strategisch betrachtet. Hier setzt der
Park.Raum.Dialog an, der Kommunen in Baden-Wirttemberg einen schnellen und effizienten Einstieg in eine
strategische Parkraumpolitik ermdglicht. Wichtige Akteurinnen und Akteure aus Politik, Verwaltung, Wirtschaft
und Zivilgesellschaft werden in das Dialogverfahren einbezogen, um die Parkraumpolitik auf die lokalen Anforde-
rungen auszurichten.

Der Park.Raum.Dialog baut auf das ParkPad-Auditverfahren auf, das im Rahmen des EU-Projektes Park4SUMP in
europaischen Kommunen erfolgreich erprobt und weiterentwickelt wurde. Das Kompetenznetz Klima Mobil hat
daraus im Auftrag des Ministeriums fUr Verkehr Baden-Wirttemberg den landeseigenen Park.Raum.Dialog ent-
wickelt. Dadurch ist das Format auf die Kommunen und Ziele flr die Verkehrswende des Ministeriums fiir Verkehr
Baden-Wirttemberg zugeschnitten.

Verfahren und Ablauf des Park.Raum.Dialogs

Der Park.Raum.Dialog ist ein mehrstufiges Beteiligungsverfahren, das sicherstellt, dass alle wichtigen Akteurin-
nen und Akteure an Ldsungen fur eine kommunale Parkraumpolitik beteiligt werden. Dabei werden verschiedene
Perspektiven, beispielsweise aus dem Einzelhandel oder von Radverkehrsverb@nden, gehdrt und flieBen in ge-
meinsam mit der Kommunalverwaltung erarbeitete Strategien und MaBnahmen ein.

Die Umsetzung der erarbeiteten Strategien und MaBnahmen obliegt der Kommunalverwaltung, gegebenenfalls
unter Einbeziehung politischer Gremien. Die Organisation und Durchfiihrung des Park.Raum.Dialogs erfolgt durch
das Kompetenznetz Klima Mobil. Das Kompetenznetz Klima Mobil ist als Expert:innenstelle fir Klimaschutz im
Verkehr bei der Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg angesiedelt und berat, unterstitzt und vernetzt
Kommunen in den Schwerpunkten klimaschutzorientierte Verkehrsplanung und klimaschutzorientierte Park-
raumpolitik.



https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/politik-zukunft/nachhaltige-mobilitaet/klimamobilitaetsmonitor/unsere-ziele-fuer-die-verkehrswende-bis-2030
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/politik-zukunft/nachhaltige-mobilitaet/klimamobilitaetsmonitor/unsere-ziele-fuer-die-verkehrswende-bis-2030
https://www.kba.de/DE/Statistik/Produktkatalog/produkte/Fahrzeuge/fz3_b_uebersicht.html
https://parkpad.eu/
https://park4sump.eu/resources-tools/parkpad-tool
https://www.klimaschutz-bewegt.de/
https://www.nvbw.de/
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Der Park.Raum.Dialog besteht aus zwei je rund dreistiindigen Workshops(Reflexions- und Aktionstreffen) mit vor-
gelagerter Online-Befragung zum Status Quo der kommunalen Parkraumpolitik. In Mosbach fand das Reflexions-
treffen am 13.11.2024 und das Aktionstreffen am 14.01.2025 jeweils im historischen Rathaus in Mosbach (Haupt-
straBe 29, 74821 Mosbach) statt. Die folgende Abbildung veranschaulicht den Ablauf des Verfahrens.
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Kompetenznetz Klima Mobil
erstellt Abschlussbericht mit
Handlungsempfehlungen und
Park.Raum.Dialog-Zertfikat
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Strategische Einbettung und Umsetzung der
MaBnahmen fiir eine klimafreundliche Parkraumpolitik
in der Kommune

Die Stadtverwaltung Mosbach stellte in Abstimmung mit dem Kompetenznetz Klima Mobil den Stakeholderkreis
zusammen. In die Durchfiihrung des Park.Raum.Dialogs waren insbesondere der Bereich Stadtplanung, das
Stadtmarketing und die StraBenverkehrsbehdrde der Stadtverwaltung Mosbach eingebunden. Fir die Durchfiih-
rung verantwortlich war Monika Paniczek, Klimaschutzmanagerin der Stadt Mosbach. Bei der Auswahl der Stake-
holder wurde auf eine ausgewogene Berticksichtigung unterschiedlicher Perspektiven und Interessen bezliglich
des Parkens geachtet.
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Stakeholderkreis

Insgesamt 18 Stakeholder waren iber die Teilnahme an der Online-Befragung, dem Reflexions- und Aktionstreffen
am Park.Raum.Dialog in Mosbach beteiligt.

e Stefan Baumhackel, Stadt Mosbach

e Sebastian Braach, Stadt Mosbach

e (Cathleen Gothel, IHK Rhein-Neckar

e Andreas GroBler, ADFC

e Maik Heins, Werbegemeinschaft Mosbach Aktiv e.V.
e Jlrgen Jaksz, Stadtwerke Mosbach

e (Gabi Jeck-Schlottmann, DBHBW

e Dunja Luptowitsch, ADFC

e Monika Paniczek, Stadt Mosbach

o Herbert Pfeil, Pfeil & Koyun Gartenpflege GmbH

e Christian Polland, Stadt Mosbach

e Martin Reiland, Gemeinderat

e Michael Reinhard, Stadt Mosbach

e Patrick Rickenbrot, Birgermeister Stadt Mosbach
o Heike Roth, Gemeinderatin

e Joachim Weis, Stadt Mosbach

e Fabian WeiB, Stadt Mosbach

e  Christine Zimmer, DBHBW Mosbach

Die Ergebnisse der Stakeholderbefragung zum Status Quo der Parkraumpolitik in Mosbach dienten als Basis fir
das Reflexionstreffen. Weitere Informationen zum Reflexionstreffen finden sich in Anlage 1. In diesem Treffen dis-
kutierten Gruppen von drei bis sechs Stakeholdern gemeinsam Herausforderungen, Ideen und Verbesserungsvor-
schldge fur Mosbachs Parkraumpolitik, die anschlieBend hinsichtlich ihrer Relevanz fur die Stadt Mosbach sowie
fur Klimaschutz und -anpassung bewertet wurden. Auf Basis des Reflexionstreffens entwickelte das Kompetenz-
netz Klima Mobil vier konkrete Projektideen als Diskussionsgrundlage flr das anschlieBende Aktionstreffen(siehe
Anlage 2). Im Aktionstreffen arbeiteten wiederum Gruppen von drei bis sechs Stakeholdern mithilfe strukturge-
bender Projekt-Canvases an MaBnahmen, die abschlieBend nach ihrer Relevanz fir Mosbach sowie fir Klima-
schutz und -anpassung bewertet wurden. Der Ablauf des Aktionstreffens ist in Anlage 3 dokumentiert. Die Anwe-
senheitsliste des Aktionstreffens ist als Anlage 4 angehéngt.

Dieser Abschlussbericht fasst die Ergebnisse des Aktionstreffens zusammen und enthélt zudem Vorschlage so-
wie Empfehlungen der Fachexperten des Kompetenznetz Klima Mobil fir die weitere Umsetzung der MaBnahmen
in der Kommune.
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Ergebnisse Aktionstreffen

Projekt-Canvas 1: Parkraumbewirtschaftungskonzept
fir Mosbach

Das Parkraumbewirtschaftungskonzept der Stadt Mosbach ist als gesamtstadtisches Konzept zu verstehen. Es
dient der Nutzungsoptimierung von Parkstanden im StraBenraum, Tiefgaragen/Parkhausern/Parkplatzen und
privaten Stellplatzen zur Steuerung des Parkverkehrs. Auf der folgenden Seite werden die Ergebnisse ibersicht-
lich zusammengefasst.



Ergebnisse Aktionstreffen

Zweck und Ziele

Parkraum moglichst effizient und flachensparend nutzen
Zentrumsnah attraktive und qualitatsvolle Parkmoglichkeiten schaffen

Vorschlag: Mehreinnahmen aus dem Park- e Prioritat: Bestandsaufnahme (8 P)
raummanagement in Umweltschutzprojekte

) ) R e Bestand analysieren/Brennpunkte steuernd
investieren (8 P grin)

bewirtschaften, Gebiihren anpassen (2 P
gelb)

e Auslastung Parkhauser/Tiefgaragen unter-
suchen (2 P gelb)

o Einbeziehen Gruppen, wie Stadt/-werke, Su-
permarkte, Handel, Gastronomie, DHBW,
groBe Arbeitgeber (5 P gelb)

e Chance: Begleitendes Kommunikations-
konzept (1P gelb)

Parkraum-Bestandsanalyse: Angebote, Nutzergruppen, Nutzerbefragung, Brennpunkte (Gewerbe-
schule, DHBW-Studenten); Problem: Dauerparker Innenstadt; Risiko: Parkraummangel DHBW; Res-
source: Parkplatzangebot/ -auslastung

Nutzungsoptimierung zentraler Parkplatze: Supermarkt-PP (LIDL, Kaufland), zeitlich versetzte Nut-
zung, DHBW-Studierende/Supermarkt-PP, Potenzial DHBW-Parkplatz (Verkehrs-sicherungspflicht),
Parkdeck alte Maherei schwer befahrbar; Chance: PH/TG sehr gute Qualitat

Parkgebiihrenh6he und -struktur optimieren: Erhéhung Geblihren, lageabhangige Geblihrenstaffe-
lung Kurzzeitparken, hohe Gebihren Innenstadt + glinstige P+R-Geblhren + Shuttle Neckarelz, Kurz-
zeitparkplatze in zentralen Lagen (bis 15 Minuten)

Ausweitung, Optimierung Parkraumbewirtschaftung: Einfiihren Bewohnerparken, Gewerbeschule,
Erhohung Bewohnerparken diskutieren

Risiko: Dornréschenschlaf Innenstadt; Ressource: Innenstadtberater, Parkraumkonzept

Langfristige MaBnahme: Nutzung Supermarktparkplatze, Parkebenen Areal ehemaliges Kaufland

SofortmaBnahme

Parkgeblihren StraBenparkplatze anpassen/erhohen
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Projekt-Canvas 2: Konzept zur Umgestaltung und Ent-
siegelung von 6ffentlichem Parkraum

UMGESTALTUNG & ENTSEGELUNG @

 BESCHR IDEEN UND VORSCHLI / TE/
ve Wie lasst sich die MaBnahme kg : en oder nstitutionen sind fOr die Ums
E  die MaBnahme? ‘Welche Ideen, Gedanken, Vorsd

PARK.RAUM.DIALOG >

Lokale Parkraumpolitik gestaiten

-
o

gibt es bereits? _ antwoft

'PRIORITAT DER MABNAHME

it haben
die Teilprojekte der MaBnshme (niedrig, mittel.
hach)

zzmionuon‘r FUR DIE UMSETZUNG DER MABNAHME

SoformaBnanmen mittafristio

In der Kleingruppendiskussion zur Umgestaltung und Entsiegelung von 6ffentlichem Parkraum wurde insbeson-
dere Uber die Umgestaltung der Parkplatzflache gegenlber der Sparkasse in der Mosbacher Innenstadt gespro-
chen. Die folgende Zusammenfassung bezieht sich in weiten Teilen auf diese Flache. Die Prioritat der MaBnahme

wurde grundsétzlich als hoch eingestuft.
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Zweck und Ziele

Stadteingang gestalten - Motto: Mehr als Parkplatz! - Klares Zielbild erstellen - Begriinung, Kiihlung

Aufenthaltsqualitat, Klimaschutz (8 P)
Begriinung - kilhlender Effekt (7 P)

Gesamtplanung noétig: nicht nur Autos/Park-
platze (3 P)

Rad- und FuBverkehr stérken (2 P)

Stadteingang gestalten: mehr als Parkplatz
(5 P gelb, 1P griin); Klares Zielbild (3 P gelb, 2
P griin)

Umfragen zur tatsachlichen Nutzung (5 P)
Bedarfsermittiung und 6ffentliche Blrger-

beteiligung, zielgruppenspezifisch, z.B.
junge Familien (2 P)

Fir junge Familien Spielelemente, Kosten-
/Nutzen-Abwagung, Angebote temporar
testen (je 1P)

Beschreibung Problemlage: Aktuell Parksuchverkehr, Chaos!

Vorschldge/ldeen: Kapazitat im City-PH: Zahlen zur Auslastung sammeln, Vision erarbeiten: Wie soll
es aussehen? temporare Elemente/flexibel, Ausweichparkflachen moglich (Gewerbegebiet), Umset-

zung braucht Beteiligung,

Chancen: Mehrwert der Umgestaltung direkt erkennbar (Spielplatz, Schatten ...), Wege zum Fahrzeug
mitdenken - Risiken: Haushalt: Finanzierung, Akzeptanz: Parkplatze fallen weg, Weg zur Innenstadt

ggf. zu weit - Ressourcen: Planung, Finanzierung

Verantwortlich: Sparkasse (Grundsticksbesitzer), Gemeinderat, Verwaltung - Beteiligt: Kunden/aktu-

elle Nutzer, Gewerbe, Durchgangsverkehr: FuB+Rad

Mittel- und langfristige Umsetzung: Planungsprozess, bauliche Umgestaltung

Umgestaltung sonstiger Parkplatze: Finanzamt: Schragparkplatz gegentber, Umgebung Altenheim, Pfalz-
grabensteg, Gartenweg (Umnutzung zu Fahrradparkplatz bereits geschehen), Oberer Kirchplatz Anwohner-
parkplatze abandern?

Sonstiges: (Neue) Parkplatze nicht komplett versiegeln (Rosengitterstein), Gastronomie mitdenken (An-
laufpunkt), Anreize zum Wechsel von Anwohnerparkplatzen schaffen

SofortmaBnahmen

Umfragen zur tatsachlichen Nutzung - Klare Zieldefinition - Schritte zur Umsetzung definieren

10
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Projekt-Canvas 3: Verbesserung und Attraktivitats-
steigerung des Carsharing-Angebots

Die Verbesserung des Carsharing-Angebots wurde im Aktionstreffen ausschlieBlich hinsichtlich des Klimaschut-
zes als wichtig bewertet.
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Zweck und Ziele

Platzeinsparung (Parkraum) - Ressourceneinsparung - Leichte Zuganglichkeit zu einem Auto (finanziell)
- Auslastung erhéhen, Steigerung der Attraktivitat

GesamtmaBnahme (2 P) e Keine Bewertung

Leichte Zuganglichkeit zu einem Auto (fi-
nanziell)(1P)

Ressourceneinsparung (1P)

Vorschlage/ldeen: Infos zur Nutzung flr stadtische Mitarbeiter*innen, Standortwechsel (Lademdg-
lichkeiten?), erstes Fahrzeug in der Nahe des Parkdecks Altstadt, Unternehmer*innen aktiv iber Car-
sharing informieren, kostenfreie Parkplatze fir Carsharing-Fahrzeuge, auch die Ortsteile berlicksich-
tigen, Vernetzung mit anderen Kommunen (z.B. Adelsheim) =» Erfahrungsaustausch

Chancen: Kosten fiir das eigene Auto steigen
Risiken: Finanzielles Risiko

Verantwortlich fiir die Umsetzung: Stadtverwaltung, Stadtmobil, beteiligt: Stadtwerke bei Standort-
wechsel, Stakeholderbeteiligung: Austausch, Planung und Umsetzung

Ressourcen: Finanzmittel, Nutzungsdaten, personelle Ressourcen
Prioritat: Mittel
Mittelfristig: Uberlegungen zu Standortwechsel

Langfristig: bei entsprechender Resonanz neue Carsharing-Standorte

SofortmaBnahmen

Bereits geplante Offentlichkeitsarbeit umsetzen
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Projekt-Canvas 4: Optimierung der Parkraumkontrolle

Im Aktionstreffen wurde die Optimierung der Parkraumkontrolle nicht mit Punkten versehen, die die Wichtigkeit
fir Klimaschutz/-anpassung und die Stadt Mosbach verdeutlichen. In den Diskussionsrunden wurden dennoch
einige interessante Aspekte genannt, die zur Optimierung der Parkraumkontrolle beitragen kénnen.
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Zweck und Ziele

e Verkehrssicherheit - Einnahmen

e Keine Bewertung o Keine Bewertung

e Vorschlige/ldeen: Offentliche Befahrung mit Presse durch Feuerwehr + Busfahrer, Aufmerksam ma-
chen Uber Social Media und Presse (qute Erfahrung mit Kommunikationsarbeit), Kennzeichen-Erken-
nung bei Parkbeginn, mehr Konsequenz bei Vorsatz, ,freundlicher” Strafzettel nur zu Weihnachten

o Risiken: Diskussionen, Herausforderung rechtlicher Rahmen, Verstandnis
e Ressourcen: Personal, Finanzmittel

e Prioritat: Hoch

e Team: Stadtverwaltung

o Beschreibung: Kontrolle von Parkflachen und -zeiten

SofortmaBnahmen

e Keine Angabe
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Empfehlungen fiir Mosbach

Der Park.Raum.Dialog wurde in Mosbach erfolgreich und mit groBem Engagement der Beteiligten abgeschlossen.
Besonders hervorzuheben ist, wie konstruktiv sich die beteiligten Stakeholder eingebracht haben. Damit wurde
eine Basis fur eine vertrauensvolle weitere Bearbeitung der Themen geschaffen.

Die erarbeiteten Ideen und MaBnahmen bieten eine hervorragende Grundlage fiir die Umsetzung einer strategi-
schen Parkraumpolitik im Sinne einer klimaschutzorientierten Verkehrsplanung. Insbesondere die Idee eines Kli-
maschutzfonds aus ParkgebUhreneinnahmen und zur Mehrfachnutzung zentraler Parkierungsanlagen in Mosbach
haben ein groBes Innovationspotenzial und konnten, eine erfolgreiche Umsetzung vorausgesetzt, wegweisend flr
weitere Kommunen in Baden-Wirttemberg sein.

Die folgenden Empfehlungen enthalten neben dem Pladoyer, die im Park.Raum.Dialog erarbeiteten MaBnahmen
konsequent weiterzuentwickeln und umzusetzen, konkrete Vorschlage der Fachexperten des Kompetenznetz
Klima Mobil fiir die Umsetzung von EinzelmaBnahmen. Die Empfehlungen bauen auf den Ergebnissen des
Park.Raum.Dialogs auf und zeigen Mdglichkeiten und Ideen auf, wie die MaBnahmen im Sinne eines klimaschutz-
orientierten Parkraummanagements umgesetzt werden kdnnten. Sie kdnnen dabei auch als Diskussionsgrund-
lage fur alle weiteren kommunalen Aktivitaten rund ums Parkraummanagement in Mosbach dienen.

MaBnahmen, die mit dem Raketen-Icon gekennzeichnet sind, bewertet das Kompetenznetz Klima Mobil als
SofortmaBnahmen, welche die Stadtverwaltung Mosbach schnell und einfach umsetzen kann.

A Erstellung eines Parkraumbewirtschaftungskon-
zepts flir Mosbach

Die Erarbeitung eines stadtweiten und integrierten Parkraumbewirtschaftungskonzepts ist von grundlegender
Bedeutung flr eine strategische und klimafreundliche Parkraumpolitik in Mosbach. Es sollte das komplette Park-
raumangebot in den Blick nehmen und dazu dienen, den ruhenden Verkehr zu ordnen, zentrale Tiefgaragen und
Parkhauser effizienter zu nutzen, Parksuchverkehr zu reduzieren und Flachen im 6ffentlichen StraBenraum flr
verschiedene Nutzungen zu gewinnen. Dadurch kénnten 6ffentliche Flachen fir klimafreundliche Mobilitatsange-
bote, KlimaanpassungsmaBnahmen und anderweitige Nutzungen in Anspruch genommen werden, die der Le-
bensqualitat in Mosbach dienen.

Das Parkraumbewirtschaftungskonzept sollte auch zur Steuerung der Verkehrsmittelwahl eingesetzt werden,
siehe Exkurs Steuerungsprinzipien im Parkraummanagement, S. 17 und Exkurs Klimaschutzwirkung von Parkge-
buhren, S. 20. Die Bewohner- und Kurzparkgebihren in Mosbach sollten so gestaltet werden, dass eine Steue-
rungswirkung deutlich zum Tragen kommt. Bei der konkreten Ausgestaltung der BewirtschaftungsmaBnahmen
ist sicherzustellen, dass den Bedurfnissen von Anspruchsgruppen, die auf die Nutzung eines Pkw angewiesen
sind, Rechnung getragen wird.

Ein integriertes Parkraumbewirtschaftungskonzept bietet den Rahmen fiir die Umsetzung von weiteren, im
Park.Raum.Dialog diskutierten MaBnahmen. Aufgrund der groBen Bedeutung und der Komplexitat der Aufgabe,
ist zu Uberlegen, ob fir die Erstellung des Parkraumbewirtschaftungskonzepts von der Stadtverwaltung Mosbach
eine geforderte Fachkraft fir Mobilitat und Klimaschutz im Bereich Parkraumkonzepte eingestellt werden sollte,
siehe Infobox Férdermdglichkeiten, S. 23.
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Im Folgenden werden konkrete Empfehlungen und Vorschlage fiir die Umsetzung des im Park.Raum.Dialog ent-
wickelten Parkraumbewirtschaftungskonzept fir Mosbach ausgefihrt.

1. Die Nutzung des Umweltverbunds ist attraktiver als Nutzung privater Pkw

= Push-Faktor Parkraummanagement: Kurzzeitparkgebiihren auf OPNV-Fahrkartenpreise ab-
stimmen, so dass ein Preissignal in Richtung der OPNV-Nutzung entsteht

Pull-Faktoren: OPNV-Angebotsqualitat sowie FuB- und Radinfrastruktur verbessern

Push-Pull-Kombination: Reduktion von Parkplatzen auf der StraBe mit anschlieBender Umge-
staltung fiir Angebote im Bereich FuB-/Radverkehr, OPNV; Investition von Einnahmen aus Park-
gebiihren in den Angebotsausbau im Bereich FuB-/Radverkehr, OPNV

2. Parkeninzentralen Parkierungseinrichtungen und privaten Garagen ist attraktiver als Parkenim Stra-
Benraum

= Kurzzeitparkgebiihren im StraBenraum missen héher sein als in Parkhausern in vergleichbarer
Lage

= Dauerparkgebiihren fir Parkplatze im StraBenraum erhéhen, um die Nutzung von Dauerparkplat-
zen in zentralen Parkierungseinrichtungen und privaten Parkmdglichkeiten zu attraktiveren

= Push-Pull-Kombination: Investition von Einnahmen aus Parkgebiihren in die Qualitat von zentra-
len o6ffentlichen Parkierungseinrichtungen

A 1Parkraum-Bestandsanalyse

Das Parkraumbewirtschaftungskonzept bedarf einer umfassenden und fundierten Analyse des Parkrau-
mangebots und der Parkraumnachfrage. Im Aktionstreffen wurde eine Bestandsanalyse als wichtigster und
mit hoher Prioritat anzugehender Vorschlag diskutiert.

Langfristig sollte der Bestand im gesamten Stadtgebiet analysiert werden. Kurzfristig wird empfohlen, die
im Aktionstreffen besprochenen ,Brennpunkte”, d.h. das Umfeld der BHBW und den Innenstadtbereich an-
zugehen. Es wird eine Prifung empfohlen, die Bestandsanalyse im Rahmen eines vom Ministerium fir Ver-
kehr Baden-Wirttemberg geforderten Fachkonzepts flr nachhaltige Mobilitat durchzuflhren, siehe Infobox
Fordermdglichkeiten, S. 23. Darlber hinaus wird empfohlen, die Teilnahme am Bewerbungsverfahren des
Park.Raum.Checks des Kompetenznetz Klima Mobil in Betracht zu ziehen. Ein Park.Raum.Check dient der
schnellen und unbirokratischen Umsetzung von ParkraumbewirtschaftungsmaBnahmen in Gebieten mit
Handlungsbedarf. Dafir prift ein Fachbiro basierend auf értlichen Rahmenbedingungen und tatsachlichem
Nutzungsverhalten verschiedene Mdglichkeiten der Parkraumbewirtschaftung und schlagt passende Be-
wirtschaftungsformen vor.

Fir die Erstellung der Bestandsanalyse sollte ein Verkehrsplanungsbiiro beauftragt werden. Es wird empfoh-
len, ausgehend von der Bestandsaufnahme, ein digitales Parkraumkataster fiir die Stadt Mosbach zu erstel-
len, um die Grundlage fir ein digitales Parkraummanagement zu schaffen, welches mittel- und langfristig
eine digitale Parkraumkontrolle ermdglicht, siehe Exkurs Digitalisierung im Parkraummanagement und digi-
tale Parkraumkontrolle, S. 29.


https://www.klimaschutz-bewegt.de/park-raum-check/
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A 2 Parkgebiihrenkonzept

Das Parkgebuhrenkonzept soll zur Verlagerung des Parkens vom StraBenraum in zentrale Parkierungsein-
richtungen und private Stellplatze sowie zur Verlagerung des Pkw-Verkehrs auf FuB-/ Radverkehr, OPNV
und Carsharing fihren. Das Parkgeblhrenkonzept sollte die Steuerungsprinzipien des Parkraummanage-
ments berlcksichtigen, um eine klimaschutzorientierte Steuerungswirkung erzielen zu konnen, siehe Ex-
kurs Steuerungsprinzipien im Parkraummanagement, S. 17.

A 2.1 Neufassung Parkgebiihrensatzung und Erhohung der Parkgebiihren

Die Gebuhrensatze, siehe § 3 Satzung der Stadt Mosbach Uber die Erhebung von Parkgebihren fir StraBen-

parkstande, sollten erhéht werden, um eine Verlagerung in die zentralen Parkierungseinrichtungen zu er-
reichen. Momentan gelten an StraBenparkplatzen dieselben Gebiihren wie beispielsweise im City Parkhaus.
Die in der Satzung vorgesehene Erhéhung des Stundentarifs ab der zweiten Stunde sollte bei den StraBen-
parkstanden beibehalten werden. Es ist eine zusatzliche Erhéhung ab der dritten Stunde und standortab-
hangig weitere Begrenzungen der Hochstparkdauern an den StraBenparkstanden zu Gberlegen, um den
Steuerungseffekt in nahegelegene zentrale Parkierungseinrichtungen zu verstarken. Die lageabhéangige
Gebiihrenstaffelung sollte ebenfalls neu ausgerichtet werden. Als Beispiel hierfir kann die Parkgebihren-
satzung der Stadt Ludwigsburg dienen, die eine Unterscheidung der Gebuhren in 3 Zonen enthalt.

Es wird auBerdem die Prifung der Bewirtschaftung von Parkplatzen empfohlen, die bisher gebUhrenfrei
genutzt werden kénnen.
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StraBenparkstande Bisherige Gebuhren Vorschlag fur erste Erh6hungsstufe
1. Stunde 0,70 € 1.5 €

jede weitere angefangene 1,30 € 2.Stunde: 2 €

Stunde 3. Stunde: 2,5 €

Das Kompetenznetz Klima Mobil empfiehlt, die Gebiihren auch weiterhin schrittweise zu erhhen, um
Verlagerungseffekte gemaB dem oben genannten Prinzip sicherzustellen. Die Wirkung der Parkgebihren
sollte regelméaBig Uberpriift, die Geblihrenhdhe angepasst werden. Eine Uberpriifung und Erhéhung im
zweijahrigen Turnus konnte eine geeignete Strategie hierfir sein. Eine Erhéhung der Parkgebiihren der
StraBenparkstande kann bereits vor der Erstellung des umfassenden Parkraumbewirtschaftungskon-
zepts erfolgen und stellt eine schnell umsetzbare MaBnahme im Sinne einer klimafreundlichen Parkraum-
politik dar.

Die Kurzzeitparkgebulhren in den stadtischen Parkhausern und Tiefgaragen sollten in Abhangigkeit der
Geblhrenerhohungen im StraBenraum ebenfalls regelmaBig angepasst werden. Die Erhohungen sollten
dabei so gestaltet sein, dass eine deutlich Steuerungswirkung vom Parken im StraBenraum in Parkhauser
und Tiefgaragen gewahrleistet ist.

Das Kompetenznetz Klima Mobil empfiehlt darliber hinaus, die Nutzenden starker an den Kosten der Park-
raumbewirtschaftung zu beteiligen, da die Einnahmen aus Parkgeblhren die Kosten des Parkens bei wei-
tem nicht decken. Ein von Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg in Auftrag gegebenes Gutachten
kommt zu dem Ergebnis, dass in einem gemischten Quartier die Kombination von Stundengebihren von
2 bis 3 Euro, Tagesgebihren von 15 bis 20 Euro und Jahresgebtihren von 500 bis 600 Euro die Ausgaben
in etwa decken wirden, siehe Exkurs kostendeckende Parkgebihren, S. 20.


https://www.mosbach.de/site/Mosbach/get/documents_E-1512886603/mosbach/Mosbach_Allgemein_Bibliothek/1.%20Dateien/Stadt%20%26%20Verwaltung/Stadtverwaltung/Stadtrecht/6.%20Bau-%20und%20Wohnungswesen/6_6_Parkgebuehrensatzung.pdf
https://www.ludwigsburg.de/site/Ludwigsburg-Internet-2020/get/params_E-1702171467/18107605/Parkgeb%C3%BChrensatzung_unterschriebenOB.pdf
https://www.ludwigsburg.de/site/Ludwigsburg-Internet-2020/get/params_E-1702171467/18107605/Parkgeb%C3%BChrensatzung_unterschriebenOB.pdf
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A 2.2 Erhohung der Gebiihren fiir Bewohnerparkausweise und Ausweitung der Park-
raumbewirtschaftung

Die Parkraumbewirtschaftung stadtischer Quartiere hat eine Steuerungswirkung auf den Pkw-Verkehr und
-besitz (siehe Exkurs Klimaschutzwirkung von Parkgeblhren, S. 20) und tragt zu einer Verlagerung des
Parkverkehrs auf private Flachen und in zentrale Parkierungseinrichtungen bei. Wertvolle 6ffentliche Fla-
chen konnen flr anderweitige Nutzungen gewonnen werden. Die innerstadtischen Quartiere in Mosbach
sollten moglichst flachendeckend bewirtschaftet werden. Bei der Konzeptionierung von Parkraumbewirt-
schaftungsmaBnahmen sollten mdgliche Verlagerungseffekte in nicht bewirtschaftete Bereiche grund-
satzlich berlcksichtigt und moglichst vermieden werden.

Erhohung der Bewohnerparkgebiihren

GemaB § 4 der Geblhrenverordnung Bewohnerparkausweise werden flr die Ausstellung eines Bewohner-
parkausweises Gebihren in Hohe von 30 € erhoben.

Es sollten ausschlieBlich Personen antragsbherechtigt sein, die iiber keine Garage oder privaten Park-
platz verfiigen. Die Voraussetzungen fiir die Beantragung sollten diesbeziiglich konkretisiert werden.

Das Kompetenznetz Klima Mobil empfiehlt eine stufenweise Erh6hung der Bewohnerparkgebiihren, damit
langfristig eine Geblhrenhdhe von ca. 1 €/Tag erreicht werden kann. Die Erhéhung kénnte im 2-jahrigen
Rhythmus erfolgen (z.B. 2026: 10 €/Monat, 2028: 15 €/Monat, 2030: 20 €/Monat). Als Beispiel hierfir kann
die Rechtsverordnung der Stadt Eppelheim Gber die Erhebung von Bewohnerparkgebihren dienen. Hier ist
folgende stufenweise Erhéhung enthalten: 2022 und 2023 = 8 €/Monat; 2024 und 2025 = 12 €/Monat; ab
2026 =16 €/Monat.

Zur Abfederung sozialer Harten konnte ein Ausgleichsmodell geschaffen werden. Ein sozialer Mobilitats-
zuschuss zum Parken und Carsharing stellt eine Mdglichkeit hierfir dar.

Die Dauerparkgebiihren in den Parkhausern und Tiefgaragen sollten, angelehnt an die gestaffelte Erho-
hung der Bewohnerparkgebihren, ebenfalls tberprift und wenn, dann in einem geringeren Umfang als
die Bewohnerparkgeblhren erhdht werden, damit der gewlinschten Steuerungswirkung vom Parken im
StraBenraum in Richtung Parkhauser und Tiefgaragen Rechnung getragen wird, siehe auch Exkurs Steu-
erungsprinzipien im Parkraummanagement, S. 17.

Durch die Novellierung der StraBenverkehrsordnung haben Kommunen erweiterte Handlungsspielraume bei
der Anordnung von Bewohnerparken. Diese werden in § 45 der novellierten StraBenverkehrsordnung (StVO)
und der entsprechenden Verwaltungsvorschrift (StV0-VwV) dargestellt.

- Anordnung von Bewohnerparken in Gebieten mit drohendem erheblichen Parkraummangel

- Neben Auslastung des Parkraums > 80 % bzw. drohendem Parkraummangel weitere Anordnungsvo-
raussetzungen (Vermeidung von schédlichen Auswirkungen auf die Umwelt bzw. zur Unterstltzung
der geordneten stadtebaulichen Entwicklung basierend auf einem stadtebaulich-verkehrsplaneri-
schem Konzept)

- Bewohnerparkbereiche konne eine maximale Ausdehnung von max. 1.500 m haben anstatt wie bis-
her1.000 m


https://www.mosbach.de/site/Mosbach/get/documents_E-710664213/mosbach/Mosbach_Allgemein_Bibliothek/1.%20Dateien/Stadt%20%26%20Verwaltung/Stadtverwaltung/Stadtrecht/6.%20Bau-%20und%20Wohnungswesen/6_70_RVO_Gebuehren_Bewohnerparkausweise.pdf
https://www.eppelheim.de/site/Eppelheim2019/get/documents_E-737293890/eppelheim/Objekte/Politik%20und%20Verwaltung/Amt%2030/PDF/Rechtsverordnung.pdf
https://www.klimaschutz-bewegt.de/bewohnerparken-kommunale-zuschussmodelle-zur-entlastung-einkommensschwacher-personengruppen/
https://www.klimaschutz-bewegt.de/bewohnerparken-kommunale-zuschussmodelle-zur-entlastung-einkommensschwacher-personengruppen/
https://www.gesetze-im-internet.de/stvo_2013/__45.html
https://www.bundesanzeiger.de/pub/publication/9G6ZmKKak8yeZef8ahy/content/9G6ZmKKak8yeZef8ahy/BAnz%20AT%2009.04.2025%20B2.pdf?inline
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Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung

In bisher noch nicht bewirtschafteten Gebieten, in denen ein erheblicher Parkdruck vermutet wird oder in
Zukunft erwartbar ist, sollte mit einer Analyse des Parkraumanagebots und der Parkraumauslastung die
Voraussetzung fir eine Ausweitung der Bewirtschaftung gepriift werden. Im Aktionstreffen wurde in die-
sem Zusammenhang das Gebiet um die DHBW genannt.

Als Alternative zum klassischen Bewohnerparken empfiehlt das Kompetenznetz Klima Mobil, die Park-
raumbewirtschaftung mit Dauerparkausweisen nach dem ,Landauer Modell” zu priifen. Diese Variante der
Parkraumbewirtschaftung eignet sich beispielsweise fir Gebiete, in denen Fremdparkenden langerfristig
Parkberechtigungen eingerdumt werden sollen. Das Kompetenznetz Klima Mobil stellt in einem Steckbrief
hierzu weitere Informationen bereit.

Das Kompetenznetz Klima Mobil empfiehlt folgendes Vorgehen:

1. Prifung verschiedener Parkraumbewirtschaftungsmaoglichkeiten im Umfeld der DHBW, beispiels-
weise mit einem Park.Raum.Check oder einem geférderten Parkraumkonzept, und Umsetzung einer
passenden Parkraumbewirtschaftung

2. Prufung weiterer Schwerpunktgebiete

3. Gesamtstadtische Erweiterung der Parkraumbewirtschaftung

Die Bewirtschaftung von offentlichem Parkraum mittels Parkgebuhren ist in baden-wirttembergischen
Kommunen i.d.R. nicht kostendeckend, was bedeutet er wird mit 6ffentlichen Mitteln bezuschusst. Diese
Mittel fehlen wiederum fir die Finanzierung von Leistungen der Daseinsvorsorge oder anderen wichtigen
kommunalen Aufgaben, wie zum Beispiel der Errichtung einer klimaangepassten 6ffentlichen Infrastruktur.
Ein vom Ministerium fur Verkehr Baden-Wurttemberg beauftragtes Gutachten hat ergeben, dass Erstellung,
Unterhalt und Kontrolle eines StraBenparkstands in Stadten mindestens 82 EUR pro Monat kosten. Um die
Kosten fur Parkraum kostendeckend zu finanzieren, kommen verschiedene Geblhren zusammen: Stunden-
gebihren (z.B. fir Kunden), Tagesgebiihren(z.B. fir Touristen) und Jahresgebiihren (z.B. fiir Bewohner). Ein
weiteres Gutachten im Auftrag des Ministeriums flr Verkehr kommt zu dem Ergebnis, dass in einem ge-
mischten Quartier die Kombination von Stundengebihren von 2 bis 3 Euro, Tagesgebihren von 15 bis 20 Euro
und Jahresgebuhren von 500 bis 600 Euro die Ausgaben in etwa decken wirden. Weitere Informationen:
https://www.klimaschutz-bewegt.de/kosten-von-parkraum/

Das Ministerium flr Verkehr Baden-Wirttemberg hat in Modellrechnungen ermitteln lassen, welche Effekte
Parkgebihren auf die Reduktion des Pkw-Verkehrs und Pkw-Besitzes haben.

Parkgebihr pro Reduktion Pkw-Verkehr (Stadt) Reduktion

Stunde/Tag/Jahr 0-2 km/>10 km Pkw-Besitz
1€/10€/120 € 4% [ -3% -0,7 %
2€/15€/500 € -19% / -14% -3,8 %

4€/30€/1.000¢€ -44% [ -36% -7.8 %

Weitere Informationen: https://www.klimaschutz-beweqgt.de/studie-klimawirkung-von-parkraummanag-
ment/



https://www.klimaschutz-bewegt.de/wp-content/uploads/20250528_Steckbriefe-Varianten-der-Parkraumbewirtschaftung.pdf
https://www.klimaschutz-bewegt.de/parkraummanagement/park-raum-check/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/fb88/foerderung-qualifizierter-fachkonzepte/
https://www.klimaschutz-bewegt.de/kosten-von-parkraum/
https://www.klimaschutz-bewegt.de/studie-klimawirkung-von-parkraummanagment/
https://www.klimaschutz-bewegt.de/studie-klimawirkung-von-parkraummanagment/
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A 3 Klimaschutzfonds aus ParkraummanagementmaBnahmen konzipieren und um-
setzen

In besonderem MaBe wirksam und innovativ ist der Vorschlag, Mehreinnahmen der Parkraumbewirtschaf-
tung in Umweltschutzprojekte zu investieren, da hierdurch zu Angeboten beigetragen werden kann, die dem
Klimaschutz dienen. Das Kompetenznetz Klima Mobil empfiehlt, die Mehreinnahmen auch in Angebote von
klimafreundlicher Mobilitat zu investieren. Ein gutes Beispiel flir das Investieren von Mehreinnahmen aus der
Parkraumbewirtschaftung ist der Mobilitatsfonds Basel. Der Kanton Basel-Stadt férdert aus den Mitteln des
Fonds Projekte fir umweltfreundlichen Verkehr, die zu einer flacheneffizienten, emissionsarmen und klima-
schonenden Mobilitat beitragen sowie Projekte, die die Parkplatznachfrage reduzieren. Weitere Informatio-
nen erhalt man hier: https://www.bs.ch/bvd/mobilitaet/mobilitaetsfonds

Beispiele fir MaBnahmen aus dem Park.Raum.Dialog, die durch den Fonds unterstitzt werden kénnten, sind
aus Sicht des Kompetenznetz Klima Mobil beispielsweise:

- Mobilitdtszuschuss zum Parken und Carsharing (siehe A 2.2)
- Umgestaltung Parkflache gegeniiber Sparkasse (siehe B 1)
- Refinanzierung kostenloses Parken von Carsharing-Fahrzeugen (siehe C)

A 4 Konzept zur Optimierung der Auslastung und Mehrfachnutzung zentraler Parkie-
rungsanlagen erstellen

Ein Konzept sollte beispielsweise beinhalten:
1. Erhéhung der Parkgebuhren flr Parkstande im StraBenraum

2. Analyse der Auslastung zentraler Parkierungseinrichtungen, Prifung und ggf. Anpassung des Ausga-
beverhaltnisses von Kurzzeit- und Dauerparkscheinen; gezielte Ausgabe von Dauerparkscheinen fir
zentrale Parkierungseinrichtungen an Bewohnende der Altstadt, die im Wohnumfeld keinen adaquaten
offentlichen Parkraum vorfinden und keinen privaten Parkraum haben.

3. Prifung und ggf. Optimierung der Ausstattung bzw. des Parkkomforts der zentralen Parkierungsein-
richtung (Parkabfertigung, Aus- und Einfahrt, Barrierefreiheit, Beleuchtung, Zu- und Abgangswege fiir
FuBganger, Ausstattung mit E-Lademdglichkeiten, Lage Frauen- und Familienparkplatze, Beschilde-
rung im Parkleitsystem etc.)

4. Prufung, inwiefern Kundenparkplatze des Lebensmitteleinzelhandels am Rande und auBerhalb der Ge-
schaftszeiten fir die Bevolkerung oder fur Studierende der DHBW zur Verfligung gestellt werden kon-
nen.

Die Stadt Disseldorf erprobt mit groBen Supermarktketten zurzeit ein Konzept zum ,Feierabend-Parken”,
um die Parksituation fir Menschen in Disseldorf zu verbessern und den 6ffentlichen StraBenraum vom Par-
ken zu entlasten. Weitere Infos gibt es hier: https://www.zdf.de/nachrichten/ratgeber/feierabend-parken-
duesseldorf-parkplatznot-100.html, https://www.duesseldorf.de/verkehrsmanagement/mobil-in-dues-
seldorf/mit-dem-auto/parken-in-duesseldorf/feierabend-parken Das Kompetenznetz Klima Mobil stellt
bei Bedarf gerne einen Kontakt zur Stadtverwaltung der Landeshauptstadt Disseldorf her und berat ggf.
bei der Umsetzung.

Weitere Information zum Thema Mehrfachnutzung von Parkraum hat der Thinktank Agora Verkehrswende
aufbereitet: https://www.agora-verkehrswende.de/fileadmin/Projekte/2024/Mehrfachnutzung_Park-
raum/114_Mehrfachnutzung.pdf
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https://www.bs.ch/bvd/mobilitaet/mobilitaetsfonds
https://www.zdf.de/nachrichten/ratgeber/feierabend-parken-duesseldorf-parkplatznot-100.html
https://www.zdf.de/nachrichten/ratgeber/feierabend-parken-duesseldorf-parkplatznot-100.html
https://www.duesseldorf.de/verkehrsmanagement/mobil-in-duesseldorf/mit-dem-auto/parken-in-duesseldorf/feierabend-parken
https://www.duesseldorf.de/verkehrsmanagement/mobil-in-duesseldorf/mit-dem-auto/parken-in-duesseldorf/feierabend-parken
https://www.agora-verkehrswende.de/fileadmin/Projekte/2024/Mehrfachnutzung_Parkraum/114_Mehrfachnutzung.pdf
https://www.agora-verkehrswende.de/fileadmin/Projekte/2024/Mehrfachnutzung_Parkraum/114_Mehrfachnutzung.pdf
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A5 Arbeitsgruppe Mobilitat etablieren

Es wird empfohlen, die Erstellung des Parkraumbewirtschaftungskonzepts und die Durchfiihrung der wei-
teren MaBnahmen zum Parkraummanagement durch eine Arbeitsgruppe zu begleiten, der - dhnlich wie
beim Park.Raum.Dialog - Vertreterinnen und Vertreter der stadtischen Gremien und unterschiedlicher ge-
sellschaftlicher Gruppen angehdren.

Dadurch kénnte sichergestellt werden, dass auch weiterhin alle wichtigen Anspruchsgruppen beteiligt sind
und an Losungen fir ein klimaschutzorientiertes Parkraummanagement mitarbeiten.

Die Arbeitsgruppe kdnnte auch zu einer Arbeitsgruppe Mobilitdt ausgeweitet werden, um neben der Erar-
beitung des Parkraumbewirtschaftungskonzepts auch weitere kommunale Mobilitatsprojekte zu begleiten.

Davon unberthrt ist das Einbeziehen von direkt an Teilprojekten beteiligten Gruppen, wie beispielsweise
die Kooperation mit Supermarkten bei der Erarbeitung eines Konzepts zur Mehrfachnutzung von Super-
marktparkplatzen oder die Kooperation von Stadtverwaltung und Stadtwerke bei der Erarbeitung eines Ge-
bihrenkonzepts zur Verlagerung des Parkverkehrs in zentrale Parkierungseinrichtungen.

A 6 Bewirtschaftungskonzept fiir unterschiedliche Anspruchsgruppen

Ziel ist es, bedarfsgerechte Parkangebote im StraBenraum fir alle Anspruchsgruppen zu schaffen, und die
Verkehrssicherheit flr alle Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer zu erhéhen.

Mobile Dienste, Handwerksbetriebe, Lieferdienste, sonstige Wirtschaftsverkehre und Menschen mit Behin-
derung sind auf Fahrten mit dem Pkw oder mit Transportern angewiesen und finden zunehmend keine ada-
quaten Parkmaoglichkeiten. Es entstehen mitunter gefahrliche Situationen z.B. durch Falschparken in zwei-
ter Reihe, auf Gehwegen oder Radwegen.

Dariiber hinaus gibt es Einrichtungen wie Arztehauser oder Einzelhandel mit speziellem Angebot, die z.T. in
ihrem Umfeld speziell bewirtschaftete Stellplatze bendtigen.

Das Parkraumbewirtschaftungskonzept der Stadt Mosbach sollte aus diesem Grund ein Konzept fur be-
stimmte Anspruchsgruppen enthalten, welches beispielsweise bewirtschaftete ,Cash and Carry-Zonen”
und die Bevorrechtigung von Wirtschaftsverkehr, Handwerksbetrieben und Lieferdiensten auf bestimmten
Stellplatzen im StraBenraum enthalt. Das Angebot an Sonderparkplatzen fiir Menschen mit Behinderung
sollte dahingehend Uberprift werden, ob es den Anforderungen gerecht wird und ggf. verbessert und aus-
gebaut werden. Alle Anspruchsgruppen sollten von Beginn an in die Entwicklung des Konzepts eingebun-
den werden.

Der Thinktank Agora Verkehrswende hat sich mit Mdglichkeiten befasst, Handwerksbetriebe besser beim
Parkraummanagement zu berucksichtigen: https://www.agora-verkehrswende.de/veroeffentlichun-
gen/wo-steht-das-handwerk-beim-parken

Vor dem Hintergrund der StVO-Novelle sollte geprift werden, inwiefern Handwerksbetriebe kiinftig bei der
Beantragung von Parkausweisen im Rahmen des Bewohnerparkens berlcksichtigt werden konnen, siehe
Exkurs Neue Mdglichkeiten beim Bewohnerparken im Zuge der StVO-Novelle, S. 19.
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1. Forderung qualifizierter Fachkonzepte

Im Forderbereich qualifizierte Fachkonzepte gqilt fir Parkraumkonzeptionen bei Antragstellung bis
31.12.2025 ein erhohter Fordersatz von 75 % der forderfahigen Kosten. Weitere Informationen und entspre-
chende Forderantrage finden sich auf der Webseite der Regierungsprasidien. Das Kompetenznetz Klima Mo-
bil berat die Stadt Mosbach gerne zur konkreten Ausgestaltung bspw. mit Schwerpunktgebieten.

2. Infrastrukturférderung nach LGVFG

Uber das Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) kdnnen bspw. MaBnahmen des Infrastruk-
turausbaus geférdert werden. Bei der Umsetzung von Empfehlungen aus dem Park.Raum.Dialog bestehen
hier insbesondere Anknlpfungspunkte zum Ausbau der FuB- und Radinfrastruktur(§2 1.(g) LGVFG) oder zum
Aufbau multimodaler Knoten (§2 6. LGVFG). Der Regelférdersatz liegt bei 50 Prozent. MaBnahmen, die einen
sogenannten Klimabonus erfillen, konnen mit 75 Prozent geférdert werden. Die Bagatellgrenzen fir eine
Foérderung nach LGVFG finden sich in der entsprechenden Verwaltungsvorschrift.

3. Forderung der Fachkrafte fiir Mobilitdt und Klimaschutz

Mit der Forderung der Fachkrafte flr Mobilitat und Klimaschutz unterstitzt das Land die Kommunen beim
Aufbau notwendiger personeller Kapazitaten. Die Kommunen werden durch die geforderten Personalstellen
in die Lage versetzt, die attraktiven Férderungen von Bund und Land im Bereich der nachhaltigen Mobilitat
ideal auszuschopfen. Gefordert werden auch Fachkrafte im Bereich ruhender Verkehr: Parkraumkonzeption.
Weitere Informationen finden sich auf der Webseite der Klimaschutz- und Energieagentur Baden-Wirttem-
berg (KEA-BW).
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https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/fb88/foerderung-qualifizierter-fachkonzepte/
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B Konzept zur Umgestaltung und Entsiegelung von of-
fentlichem Parkraum

Die Umgestaltung von 6ffentlichem Parkraum kann einen wichtigen Beitrag zur Anpassung an den Klimawandel
leisten, insbesondere in innerstadtischen Lagen, die von dichter Bebauung, versiegelten Flachen und Verkehrs-
belastung gepragt sind. Eine steigende Hitzebelastung und das Risiko von Trockenheit und Uberschwemmungen
durch das Zunehmen von Trockenperioden und Starkniederschlagen, insbesondere in den warmen Monaten, sind
Ereignisse, die bereits heute vermehrt auftreten. Eine klimaangepasste Stadtgestaltung und die damit verbun-
dene Umgestaltung und Entsiegelung von Parkstanden schafft Moglichkeiten, die Folgen des Klimawandels ab-
zumildern. Die Umgestaltung groBerer Flachen bietet darlber hinaus die Moglichkeit einer deutlichen stadtebau-
lichen Aufwertung und Belebung zentraler Lagen.

Eine umfassende Parkraumbewirtschaftung, die den Parkverkehr reduziert und verlagert, erleichtert die Umge-
staltung von Parkflachen. Insbesondere in Gebieten mit hohem Parkdruck bietet sie die Chance, Parkraum in Auf-
enthaltszonen, Gastronomie- und Grinfldchen oder in Infrastruktur fir klimafreundliche Mobilitdt umzuwandeiln.

B 1Entsiegelung und Umgestaltung der Parkplatzflache gegeniiber der Sparkasse

Das Kompetenznetz Klima Mobil empfiehlt, die im Aktionstreffen diskutierte und als fur Klimaschutz, Klima-
anpassung und unabhangig davon fir die Stadt Mosbach als auBerst wichtig bewertete Umgestaltung des
Parkplatzes gegeniber der Sparkasse konsequent weiterzuentwickeln. In der Diskussion im Aktionstreffen
wurde Uber eine abschnitts- bzw. schrittweise Umsetzung gesprochen.

Beispielhaftes Vorgehen fiir eine langfristige Umsetzung

1. 2025: Analyse der Ausgangssituation (Parkraumanalyse, Verkehrsbelastung etc.), Erarbeitung von Vi-
sionund Zielbild (Gestaltung des Stadteingangs, Schaffung eines klimaangepassten Aufenthaltsraums,
Verbesserung des Mikroklimas und Erhdhung der Lebensqualitat ...)

2. 2026: Stakeholder- und Birgerbeteiligung: Durchfiihrung von Umfragen, zielgruppenspezifische Be-
teiligung, Hinzuziehen Verkehrsplanung ...

3. 2027: Konzeptentwicklung(Funktionen festlegen: MaBnahmen zur Verbesserung Stadtklima, fiir nach-
haltige Mobilitat, Spielelemente, Zugange, Wege zu Fahrzeugen mitdenken etc.

4. 2028: Klarung von Finanzierung und Realisierung
5. 2029: Umsetzung, Bau, Kommunikation
6. ab2030: Betrieb, Evaluierung etc.

Die Finanzierung der baulichen MaBnahmen konnte beispielsweise durch den Klimaschutzfonds (siehe
Empfehlung A 3) unterstiitzt werden.
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B 2 Entwicklung eines stadtweiten Konzepts zur Umgestaltung und Entsiegelung von
offentlichen Parkstanden

Fir eine mogliche Umgestaltung der im Aktionstreffen genannten Standorte und fir weitere Standorte
kénnte die Stadt Mosbach ein stadtweites ,Parkraumumgestaltungskonzept” entwickeln.

Die Parkraumbestandsanalyse kdnnte Aufschluss darliber geben, auf welche Flachen bezliglich Parkraum-
nutzung am ehesten verzichtet werden kann, d.h. bei allen Flachen, die gute Standorte fiir anderweitige
Nutzungen darstellen, ist vorab die Entbehrlichkeit fir den Parkverkehr zu prifen. Dabei sind zwei Umge-
staltungsschwerpunkte zu nennen.

1. Umbau von 6ffentlichen Parkplatzen zugunsten eines verbesserten Angebots fiir FuB-, Radverkehr,
OPNV und Carsharing oder Mobilititstationen und zur Reduzierung den Flachenbedarf fiirs Pkw-Par-
ken

2. Umgestaltung von Parkraum zugunsten von KlimaanpassungsmaBnahmen zur Verbesserung des
Stadtklimas (Entsiegelung, Umgestaltung zu Blau- und Griinflichen, Erholungsfléchen)

Das Umgestaltungskonzept sollte grundsatzlich integriert betrachtet werden, d.h. im Einklang mit anderen
stadt- bzw. verkehrsplanerischen und stadtklimatischen Uberlegungen und Konzepte stehen.

Eine Mdglichkeit UmgestaltungsmaBnahmen erlebbar zu machen, bieten temporare MaBnahmen im Rah-
men von Verkehrsversuchen. Damit konnen MaBnahmen der Parkraumumgestaltung ausprobiert werden.

Die Servicestelle Ortsmitten bietet umfassende Beratung zur Gestaltung von Ortmitten. Dabei gibt es u.a.
die Mdglichkeit zur Visualisierung von StraBenzigen wie sie im Rahmen einer Umgestaltung entwickelt
werden kdnnten oder die Mdglichkeit zur Nutzung von temporéren StraBenmaobeln zur Steigerung der Auf-
enthaltsqualitat auf (Park-) Flachen. Bei Fragen steht die Servicestelle Ortsmitten gerne zur Verfligung.

C Verbesserung und Attraktivitatssteigerung des Car-
sharing-Angebots

Carsharing erganzt das Mobilitatsangebot und erweitert das Angebot der Verkehrsmittelwahl. Es dient der effi-
zienten Nutzung von Pkw und tragt zur Reduzierung des Pkw-Bestands und des Parkraumbedarfs bei.

Grundsatzlich sollte Carsharing als preisginstige und platzsparende Alternative zum privaten Pkw, starker als es
bisher im Allgemeinen der Fall ist, angeboten und genutzt werden. Dann kann es seine Wirkung auf den Pkw-Be-
sitz und fir die Reduktion der Flacheninanspruchnahme fiir Parkraum noch starker entfalten. Gesonderte Park-
regelungen, wie beispielsweise die Befreiung von Parkgebihren, die Auswahl attraktiver Standorte oder Kommu-
nikationsmaBnahmen zur Bekanntmachung von Carsharing, kénnten zur Starkung des Carsharings beitragen. Die
im Reflexionstreffen erarbeiteten Ideen und MaBnahmen sollten geprift und méglichst weiterverfolgt werden.

Im Folgenden sind exemplarisch MaBnahmen skizziert, die im Rahmen der Verbesserung des Carsharing-Ange-
bots umgesetzt werden kénnten, um Carsharing als Ergadnzung eines klimafreundlichen Mobilitdtsangebots in
Mosbach zu starken und etablieren.


https://www.aktivmobil-bw.de/service/servicestelle-ortsmitten-1
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C 1Befreiung von Park- und Sondernutzungsgebiihren fiir Carsharing-Fahrzeuge

Um ein kostenglinstiges Umfeld flr Carsharing-Anbieter und -kunden zu schaffen, sollten mdglichst keine
Geblhren fur das Abstellen von Carsharing-Fahrzeugen erhoben werden.

Befreiung von Parkgebiihren

Die Befreiung von Carsharing-Fahrzeugen von der Geblhrenpflicht ist eine MaBnahme, die kurzfristig und
gunstig umgesetzt werden kann und die Nutzung fur die Kundinnen und Kunden attraktiver macht. Fur
Free-Floating-Anbieter bietet die Befreiung von Parkgebihren ebenso ein glinstiges Umfeld fir die Etab-
lierung von Angeboten. Das Kompetenznetz Klima Mobil empfiehlt eine Befreiung bis mindestens 31.12.2027
und unabhangig von der Antriebstechnologie. Die Befreiung sollte erst dann zurlickgenommen werden,
wenn der Pkw-Besitz durch die Nutzung von Carsharing-Fahrzeugen merklich zurtickgeht, d.h. sich Carsha-
ring als alternative zum privaten Pkw etabliert hat.

Eine Gebuhrenbefreiungist gemaB § 3 Abs. 4 Carsharing-Gesetz maglich. Als Beispiel hierflir kann die Park-
geblhrensatzung der Stadt Stuttgart dienen: https://www.stuttgart.de/medien/ibs/1-18.pdf

Beibehaltung der Befreiung von Sondernutzungsgebiihren fiir stationsbasiertes Carsharing

GemanR § 16 a StrG konnen Kommunen an Landes-, Kreis- oder GemeindestraBen Carsharing-Stellplatze fur
stationsbasierte und Free-Floating-Angebote sowie kombinierte Systeme per Sondernutzungserlaubnis
ausweisen, vgl. Carsharing im offentlichen Raum, Ministerium fir Verkehr Baden-Wdurttemberg, S. 24:
https://www.kea-bw.de/fileadmin/user_upload/Carsharing_im_o__ffentlichen_Raum_10-2022_bf.pdf

Die Stadt Mosbach verzichtet bereits auf Gebihren bei der Ausstellung von Sondernutzungserlaubnissen
flr stationsbasierte Carsharing-Fahrzeuge. Es wird empfohlen, dieses Vorgehen auch bei einer weiteren
Ausweitung des Angebots beizubehalten.

Dartber hinaus wird empfohlen, Carsharing-Angebote finanziell zu férdern, z.B. durch Einnahmen aus dem
Klimaschutzfonds aus ParkraummanagementmaBnahmen.

C 2 Parkbevorrechtigungen fiir Carsharing-Fahrzeuge

Neben der Unterstitzung eines kostengiinstigen Umfelds fur Carsharing kann fir ein attraktives Carsha-
ring-Angebot groBzlgig 6ffentlicher Parkraum zur Verfiigung gestellt werden.

Einrichten allgemeiner Carsharing-Stellpldtze ohne Unternehmenszuordnung: Die StVO ermdglicht
die Errichtung allgemeiner Carsharing-Stellplatze mittels straBenrechtlicher Beschilderung. Um die
Nutzung von Carsharing-Fahrzeugen grundsatzlich attraktiv zu machen, sollte von dieser Mdglichkeit
groBzligig Gebrauch gemacht werden.

Parkbevorrechtigungen fiir Carsharing-Fahrzeuge: Es sollten Mdglichkeiten geprift werden, mit Car-
sharing-Fahrzeugen in Parkraumbewirtschaftungszonen, Bereichen und Zonen mit eingeschréanktem
Halteverbot parken zu konnen.

Priifung der bestehenden und gegebenenfalls Einrichtung neuer Standorte

Langfristig: Schaffung weiterer Carsharing-Stellpldtze (auch in den Ortsteilen) mit Unternehmenszu-
ordnung durch Umnutzung von Stellplatzen fiir private Pkw: Angestrebt werden sollte ein flachende-
ckendes und lickenloses Stellplatzangebot fir stationsbasierte Carsharing-Fahrzeuge mittels der Er-
teilung von Sondernutzungen. Stellplatze, die bisher fir das Parken privater Pkw vorgesehen sind, bieten
sich fur solche Sondernutzungen an, d.h. zusatzliche Stellplatzflaichen mussen i.d.R. nicht geschaffen
werden.
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C 3 Aktive Kommunikation zur Bekanntmachung und besseren Auslastung des Car-
sharing-Angebots

Grundsatzlich wird empfohlen, vorhandene und neue Angebote aktiv zu kommunizieren. Insbesondere die
,neueren” Angebote, die liber klassische OPNV-Angebote hinausgehen - wie Carsharing - sollten intensiv
beworben werden, um den Umstieg auf klimafreundliche Verkehrsmittel zu erleichtern und die Akzeptanz
flr Parkraummanagement-MaBnahmen wie die Erhéhung von Gebihren oder die Umgestaltung von Park-
raum zu erhdhen.

Die detaillierten Informationen, die die Stadt Mosbach auf ihrer Internetseite zum Carsharing-Angebot zur
Verfligung stellt, bieten eine hervorragende Grundlage fir eine aktive Kommunikation des Angebots. Dabei
sollten, wie im Aktionstreffen besprochen, stadtische Mitarbeitende, Unternehmer*innen und weitere po-
tenzielle Nutzergruppen in den Blick genommen werden.

Es wird vorgeschlagen, die bereits geplante Offentlichkeitsarbeit zum Carsharing mit folgender Vorgehens-
weise abzugleichen:

1. Bedarfsanalyse: Welche Personen wohnen/arbeiten in der Nahe (und auch weiter entfernt) eines Car-
sharing-Standorts? Welche Wege legen Sie zurlick? Welche Verkehrsmittel nutzen sie hierfr? Was hin-
dert sie daran, auf Carsharing umzusteigen?

2. Bestandsanalyse: Welche Mobilitatsbedlrfnisse kénnen mit dem Carsharing-Angebot bedient wer-
den? Was musste man verbessern, damit das Angebot besser angenommen wird?

3. Angebot kommunizieren: Bekanntmachen des bestehenden Angebots, vermitteln, dass das Angebot
optimiert werden soll (z.B. durch Befreiung von Parkgeblhren, siehe C 1); Kommunikation Uber
Newsletter, Social Media, Infoveranstaltungen etc.

4. Mehrwert herausstellen: Mehrwert von Carsharing gegeniiber dem privaten Pkw betonen, z.B. gerin-
gere Kosten, exklusive Parkplatze in zentralen Lagen etc.

Das Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg, die Landesenergieagentur KEA-BW und der Bundesver-
band Carsharing e.V. bieten ein umfassendes Beratungs- und Informationsangebot zum Carsharing.

Wissensportal Carsharing in Kommunen: KEA Klimaschutz- und Energieagentur Baden-Wirttemberg
GmbH: Carsharing | Nachhaltige Mobilitat | KEA-BW

Leitfaden Carsharing im 6ffentlichen Raum: Carsharing im 6ffentlichen Raum_2022

Leitfaden zur Umsetzung des Carsharing-Gesetzes: bcs_leitfaden2022_220204_hp_v2.pdf

Schaubild zur Angebotskommunikation von Carsharing des Kompetenznetz Klima Mobil: https://www.kli-
maschutz-bewegt.de/wp-content/uploads/KKM_Infografik_Carsharing.png
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D Optimierung der Parkraumkontrolle

Parkraumkontrolle ist Grundvoraussetzung fir die Wirksamkeit von Parkraummanagement-MaBnahmen. MaB-
nahmen zur Parkraumkontrolle sind standig zu hinterfragen und neu auszurichten. Dazu bedarf es einer zielge-
richteten Strategie. Im Rahmen einer solchen Strategie sollten die Strukturen und Ablaufe des Gemeindevollzugs-
diensts stetig weiterentwickelt werden, um die Effektivitat und Effizienz von Kontrollen zu steigern. Dazu bedarf
es neben der Gewinnung von Fachkraften einer Digitalisierung der Parkraumkontrolle. Diese setzt wiederum die
Digitalisierung von Parkberechtigungen (Parkscheine, Bewohnerparkausweise etc.) voraus, was weitreichende
Auswirkungen auf kommunale Prozesse und Strukturen hat. Aus Sicht des Kompetenznetz Klima Mobil ist die Di-
gitalisierung des Parkraummanagements von zentraler Bedeutung, sowohl flr die Planung und Umsetzung von
ParkraumbewirtschaftungsmaBnahmen als auch fiir eine optimale Parkraumkontrolle, siehe Exkurs Digitalisie-
rung im Parkraummanagement und digitale Parkraumkontrolle, S. 29.

Im Aktionstreffen wurde die Optimierung der Parkraumkontrolle nicht mit Punkten versehen, die die Wichtigkeit
fur Klimaschutz/-anpassung und die Stadt Mosbach verdeutlichen. Das Kompetenznetz Klima Mobil empfiehlt, die
Kontrolle trotzdem mit hdchster Prioritat zu optimieren, um sicherzustellen, dass die bestehende und kiinftige
Parkraummanagement-MaBnahmen wirksam umgesetzt werden kdnnen. Als Zweck und Ziel der Optimierung der
Parkraumkontrolle wurde im Aktionstreffen insbesondere das Thema Verkehrssicherheit betont.

D 1Strategie zur Optimierung der Parkraumkontrolle

Wichtige Aktivitaten einer Strategie sind die Ausweitung der Kontrollzeiten, Verfolgung von Anzeigen von
Privatpersonen, das Abschleppen ordnungswidrig geparkter Fahrzeuge sowie Schwerpunktkontrollen.
Eine digitale Parkraumkontrolle ist ebenfalls sinnvoll, da sie eine deutlich effizientere Kontrolle mit
sogenannten ,Scancars” ermoglicht.

Die KontrollmaBnahmen sollten durch KommunikationsmaBnahmen begleitet werden, die Uber die
Gefahren und Nachteile des Falschparkens informieren und die Vorteile fir die 6ffentliche Ordnung und
Sicherheit betonen. Offentliche Befahrungen durch Feuerwehr oder andere Versorgungsfahrzeuge, wie sie
im Aktionstreffen vorgeschlagen wurden, konnten Elemente von solchen KommunikationsmaBnahmen
sein. Vorlagen und Tipps fir die Kommunikation von Parkraummangement-MaBnahmen, wie die
Parkraumkontrolle enthalt das Kommunikations-Set Platzgewinn furs Klima.

Bauliche MaBnahmen helfen ebenfalls, ordnungswidriges Parken zu reduzieren. Radabstellbligel kdnnen so
platziert werden, dass das Abstellen von Kraftfahrzeugen nicht mehr mdglich ist und ordnen gleichzeitig
das Fahrradparken, siehe auch Infobox RadParken, S. 28.

Die Kompetenzstelle RadPARKEN bietet umfassende Beratung im Themenfeld Radparken bspw. zur Be-
darfs- und Standortermittlung. Bei Fragen zur Umsetzung steht diese gerne zur Verfligung.

Die interministerielle Landesprogramm MOVERS - Aktiv zur Schule blindelt MaBnahmen fur sichere und ak-
tiv zurlickgelegte Schulwege. Das Programm bietet sowohl Infrastrukturbausteine wie bspw. einen Bike-
Pool oder Fahrradabstellplatze als auch Aktionsbausteine wie bspw. das Schulradeln oder Schulwegpla-
nung. Bei Fragen steht die Servicestelle MOVERS gerne zur Verfligung.



https://www.klimaschutz-bewegt.de/parkraummanagement/kommunikations-set/
https://www.aktivmobil-bw.de/service/kompetenzstelle-radparken
https://www.movers-bw.de/
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Die Digitalisierung im Parkraummanagement umfasst ein digitales Parkraumkataster mit detaillierten Infor-
mationen Uber den 6ffentlichen StraBenraum und der Anordnungen von Halte- und Parkverboten, bewirt-
schafteten Parkstanden, Sonderparkplatzen und weiteren Informationen, die Auskunft dariiber geben, ob,
unter welchen Voraussetzungen und wie lange ein Fahrzeug im StraBenraum halten und parken darf. Weiter
ist es notwendig, die Parkberechtigungen zu digitalisieren, mit den Kennzeichen zu verknipfen und in einer
Datenbank verfligbar zu machen. Das betrifft das Kurzzeitparken am Parkscheinautomat oder per Smart-
phone-App, Bewohnerparken oder Dauerparkausweise sowie andere Berechtigungen fur Handwerker, Pfle-
gedienste oder Lieferfahrzeuge.

Sind beide Voraussetzungen erflllt, kann auf Grundlage des Landesmobilitatsgesetzes Falschparken und
Parken ohne gultige Berechtigung mit Scan-Fahrzeugen kontrolliert werden. Das Scan-Fahrzeug erfasst die
Kennzeichen parkender Fahrzeuge und gleicht diese mit der Datenbank der vorliegenden Parkberechtigun-
gen sowie dem Standort ab. Liegt keine gliltige Berechtigung vor, oder ist ein Fahrzeug falsch geparkt, wird
ein Ordnungswidrigkeitsverfahren eingeleitet.

Das Land Baden-Wirttemberg plant Modellversuche zur digitalen Parkraumkontrolle, die die schnelle Ein-
fihrungin den Kommunen unterstitzen sollen. In Zukunft bietet eine digitale Kontrolle die Mdglichkeit, deut-
lich effizienter und effektiver kontrollieren zu kénnen, als es bisher der Fall war. So kbnnen Kommunen si-
cherstellen, dass die MaBnahmen des Parkraummanagements die gewlinschte Wirkung entfalten, da die Re-
geln effizient kontrolliert werden. Weiterhin bietet die Digitalisierung im Parkraummanagement weitere Vor-
teile, wenn zum Beispiel Parkausweise online beantragt werden kdnnen und damit Behdrden und Biirger:in-
nen entlastet werden.

Kommunen in Baden-Wirttemberg konnen im Rahmen des Landesmobilitatsgesetz Baden-Wurttemberg
(LMG) eine digitale Parkraumkontrolle durchfiihren. § 13 des Landesmobilitdtsgesetzes erlaubt Kommune
die Datenerhebung und -verarbeitung zum Zweck der digitalen Parkraumkontrolle.

Damit ist Baden-Wirttemberg das erste Bundesland, das den Kommunen die Nutzung der digitalen Park-
raumkontrolle ermdglicht.


https://www.landtag-bw.de/resource/blob/563578/2f0d8dd30504faeda15d9fc661b11fed/17_8486_D.pdf
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Das Reflexionstreffen dient der Verstandigung zum Status Quo der lokalen Parkraumpolitik
und der Erarbeitung von Ideen bzw. Verbesserungsvorschlagen sowie deren Bewertung hin-
sichtlich der Bedeutung fiir die Stadt Mosbach und den Klimaschutz.

Alle Sichtweisen der teilnehmenden Vertreterinnen und Vertreter aus Verwaltung, Politik, Ge-
sellschaft und Wirtschaft werden gehort, um eine vertrauensvolle Basis fir den weiteren Dia-
logprozess zu schaffen. Informationen zur Einordnung des Reflexionstreffens in den Gesamt-
prozess enthalt die beigefligte Prasentation auf Folie 19.

Zeit und Ort
Mittwoch, 13.11.2024 von 17:30 bis 21 Uhr, Birgersaal im historischen Rathaus Mosbach

Ablauf
Moderation: Daniel Voith, Kompetenznetz Klima Mobil

17:30: BegriiBung mit anschlieBender Vorstellungsrunde

Patrick Rickenbrot, Biirgermeister der Stadt Mosbach

17:50: Input — Parkraumpolitik der Stadt Mosbach

Monika Paniczek und Joachim Weis, Stadtverwaltung Mosbach

18:10: Vorstellung des Park.Raum.Dialogs und der Ergebnisse der Stakeholderbefragung
Daniel Voith, Kompetenznetz Klima Mobil, siehe Folien 18-39 der beigefiigten Présentation
18:30: Diskussionsphase

Diskussion der Befragungsergebnisse sowie Erarbeitung von Ideen und Verbesserungsvor-
schldge in wechselnden Kleingruppen, Hinweis zum Ablauf siehe Folien 40 und 41 der beige-
fligten Prdsentation

19:50: Pause und Bepunktung

Individuelle Neubewertung der Stakeholderbefragung und Bewertung der Ideen und Verbes-
serungsvorschldge hinsichtlich ihrer Bedeutung fiir die Stadt Mosbach und den Klimaschutz
mittels Klebepunkte, Hinweise zur ,,Bepunktung” siehe Folie 42 der beigefiigten Prdsentation

20:10: Gemeinsame Reflexion der Ergebnisse mit allen Teilnehmenden

Leitfragen der Reflexion siehe Folie 43 der beigefiigten Prdsentation. Zum Ende des Reflexions-
treffens in Mosbach gab es keinen wesentlichen Gespréichsbedarf.

20:30: Ausblick, Verabschiedung und Feedback
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Teilnehmendenliste

PARK.RAUM.DIALOG

Lokale Parkraumpolitik gestalten

Institution
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Reflexionstreffen Park.Raum.Dialog Mosbach am Mittwoch 13.11.2024
von 17:30 bis 21 Uhr im historisches Rathaus, HauptstraBe 29, 74821 Mosbach

Mit Ihrer Unterschrift erkldren Sie sich damit einverstanden, dass Bildaufnahmen, auf denen Sie
gegebenenfalls abgebildet werden, fiir die interne und auch 6ffentliche Berichterstattung Gber
die Veranstaltung uneingeschrankt verwendet werden diirfen. Diese Einwilligung erstreckt sich
auf die Veroffentlichung und Verbreitung der Medien aller Art wie Print- und Onlinemedien
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In der Diskussionsphase wurden die Ergebnisse der Onlinebefragung in Kleingruppen disku-
tiert. Damit sollten unterschiedliche Blickwinkel sichtbar gemacht, Konflikte aufgezeigt und
Gemeinsamkeiten herausgearbeitet werden. Aufgabe war es, die Bewertungen der Fragen zu
reflektieren sowie Ideen und Verbesserungsvorschlage zur Erhéhung der Sternebewertung zu
sammeln und auf Moderationskartchen zu notieren. Die Folien 40 und 41 der beigefligten
Prasentation zeigen die Methode und Leitfragen der Gruppendiskussion.

AnschlieBend fand gemal Folie 42 der beigefligten Prasentation eine individuelle Neubewer-
tung der Fragen und eine Bewertung der Ideen und Verbesserungsvorschlage statt.

Die Teilnehmenden wurde dazu aufgefordert, die Bewertungsskala der einzelnen Fragen mit
einem Klebepunkt (hellblau) zu markieren, um damit die Fragen neu zu bewerten.

Die auf Kartchen notierten Vorschlage, die als wichtig fir die Stadt Mosbach bewertet wurden,
bekamen einen gelben Klebepunkt, Vorschlage, die gut fiir den Klimaschutz im Verkehr/Klima-
anpassung bewertet wurden, bekamen einen griinen Klebepunkt. Jede Person konnte insge-
samt sechs gelbe und sechs griine Punkte nach freier Wahl verteilen.

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Diskussionen sowie Ideen, Verbesserungsvorschlage
und sonstige Anmerkungen, die auf Moderationskarten gesammelt wurden, zusammenge-

fasst.
PARK.RAUM.DIALOG
Frage 2: Welche Verdnderungen im Lotale Parkraumpolthgestiten
Parkraummanagement sind aus lhrer Sicht notwendig
bzw. wiinschenswert? =12
‘ 22, 75 ‘ 1
| —(©F H
defdede AT Aok kA kokkA
1 4 4 "1
Anmerkungen: J
- Wenige freie Flichen = kaum Spielraum im PRM
e - Hoher Stellenwert des Autos und GPNV keine
" 8iel00der Stadt Mosbach | Kompetenznetz Kiima Mobil geeignete Alternative
25
Beispiel fiir Neubewertung und Bepunktung an Frage 2
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Kleingruppe 1: Diskussion, Herausforderungen, Ideen, Vorschlage zu den Fragen 1 und 2

Neubewertung der Fragen nach erfolgter Diskussion

Frage 1: Wie aktiv ist Ihre Kommune Ihrer Ansicht hach beim Parkraummanagement?

Bei der Onlinebefragung und der Neubewertung wurde diese Frage sehr einheitlich mit
einem insgesamt hohen Wert von ca. 3 Sternen bewertet.

Frage 2: Welche Verdanderungen im Parkraummanagement sind aus lhrer Sicht notwendig
bzw. wiinschenswert?

Kompetenznetz
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Vor der Diskussion wurde diese Frage mit 2,75 Sternen bewertet, wobei die Bewertungen
auf alle Sternekategorien verteilt waren und stark divergierten. Nach der Diskussion
wurde die Frage hoher und weniger divergierend bewertet. Dabei ist zu erwdhnen, dass
bei der Onlinebefragung 12 Personen die Frage beantwortet haben und beim Reflexions-
treffen acht Personen.

Beim Vergleich der Ergebnisse der Fragen 1 und 2 fallt auf, dass sich fast alle Teilnehmen-
den einig sind, dass Mosbach im Parkraummanagement bereits aktiv ist, gleichzeitig aber
von der Mehrheit der Personen Veranderungen als notwendig bzw. wiinschenswert er-
achtet werden.

Zusammenfassung und Bewertung der Ideen und Vorschlage

1. Parken in zentralen Parkierungseinrichtungen erméglichen/verbessern

- Supermarktparkplatze effizienter nutzen =» LIDL; Kooperation Supermarkte mit Kom-
mune (6x wichtig flir Mosbach)

- GroRgarage Einpendler (5x wichtig flir Mosbach), genannt in Zusammenhang mit der
Information: bei Reduktion PP im 6ffentlichen Stralenraum

- Tiefgarage beim Obertor (2x wichtig flir Mosbach)

- Kurzzeitparkbereich City-PH besser auslasten (1x wichtig fiir Mosbach)

- Online-Infos Parkleitsystem =» Auslastung PH/PP (keine Punktebewertung

2. Umgestaltung/Reduktion von Parkraum

- Entsiegelung (7x wichtig fiir Klimaschutz/Klimaanpassung, 2x wichtig fir Mosbach
- Kurzzeitparkzone/platze Gartenweg anderweitig nutzen (1x wichtig fiir Mosbach)

3. Parkraumbewirtschaftung/Bewohnerparken

- Sozialer Ausgleich (4x wichtig fir Mosbach)

- Gebuhrenstaffelung in Abhangigkeit zur Entfernung zum Zentrum (Kurzzeitparken) (3x
wichtig fur Klimaschutz/Klimaanpassung)

- Ausweitung Parkraumbewirtschaftung ,Gewerbeschule” (1x wichtig fiar Klima-
schutz/Klimaanpassung)

- sukzessive Erhohung der Jahresgebiihr; Gebihrenerhéhung in Verbindung mit einer
teilweisen Geblhrenerstattung beim Einzelhandel (beides ohne Punktebewertung)

4. Verlagerung von Pkw-Verkehr auf den Umweltverbund

- Verlagerung DHBW-Verkehr auf andere Verkehrstrager (3x wichtig fur Klima-
schutz/Klimaanpassung, 1x wichtig fiur Stadt Mosbach)

- Indiesem Zusammenhang wurde als Problem genannt: StoRzeiten durch DHBW (keine
Punktewertung)
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Kleingruppe 2: Diskussion, Herausforderungen, Ideen, Vorschlage zu den Fragen 3 und 4
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Neubewertung der Fragen nach erfolgter Diskussion

Frage 3: Welche Informationen und Orientierungshilfen gibt es in lhrer Kommune zum

Parken in 6ffentlich zuganglichen Parkierungseinrichtungen?

Bei der Online-Befragung und der Neubewertung wurde diese Frage sehr einheitlich mit
einem insgesamt sehr hohen Wert von >3,5 Sternen bewertet.

Frage 4: Wie ist das Parken und Be- und Entladen fur den Wirtschafts- und Lieferverkehr

im offentlichen StraBenraum organisiert?

Bei der Online-Befragung und der Neubewertung wurde diese Frage mit einem leicht un-
terdurchschnittlichen Wert von etwas mehr als 2 Sternen bei einer mittleren bis hohen
Streuung der Antworten bewertet.

Zusammenfassung und Bewertung der Ideen und Vorschlage

1. Nicht zum Parken genutzte private Stellplatze aktivieren

- Private Stellplatzborse (bekannter machen*) (5x wichtig fiir Mosbach; 1x wichtig fir
Klimaschutz; *In der Diskussion stellte sich heraus, dass es in Mosbach noch keine pri-
vate Stellplatzbérse gibt.

- Privaten Parkplatz anbieten/einbinden (ohne Punktebewertung)

2. ,Verkehrsprobleme* vor Schulen und Kindergérten

- Herausforderung ,Elterntaxi“ (angehen) (2x Klimaschutz/Klimaanpassung; 2x wichtig
flir Mosbach)

3. Optimierung der Kontrolle des Lieferverkehrs

- Fehlende Kontrollen zu bestimmten Zeiten in der Fugangerzone (1x wichtig fir Klima-
schutz/Klimaanpassung; 1x wichtig fiir Mosbach)

- Ricksichtsloses Fahren im Lieferverkehr (ohne Punktebewertung)

- Verstandnis fur Lieferdienste/Zeitdruck (ohne Punktebewertung)
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Kleingruppe 3: Diskussion, Herausforderungen, Ideen, Vorschlage zu den Fragen 5, 6 und 7
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Neubewertung der Fragen nach erfolgter Diskussion

Frage 5: Bitte bewerten Sie die Fahrradabstellmoglichkeiten in lhrer Kommune.

Bei der Online-Befragung wurde diese Frage durchschnittlich mit 2,08 Sternen bewertet.
Nach der Diskussion wurden die Fahrradabstellmdglichkeiten deutlich besser bewertet.
Alle Bewertungspunkte wurden im Bereich von 2,5 bis 4 Sterne gesetzt.

Frage 6: Welche Parkregelungen und -angebote gibt es fiir Sharingfahrzeuge (Car-/Bike-
/E-Scooter-Sharing)?

Bei der Online-Befragung und der Neubewertung wurde diese Frage mit einem leicht un-
terdurchschnittlichen Wert von ca. 2 Sternen mit jeweils einer niedrigeren und einer ho6-
heren Bewertung.
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Frage 7: Welche besonderen Angebote und Bevorrechtigungen beim Parken fiir elektrisch

betriebene Fahrzeuge (Fahrzeuge mit E-Kennzeichen) gibt es?

Alle 12 Stakeholder, haben diese Frage bei der Online-Befragung mit 2 Sternen beantwor-
tet. Nach erfolgter Diskussion wurde diese Frage mit Antworten im Bereich von 2 bis 3,5
Sternen héher bewertet.

Zusammenfassung und Bewertung der Ideen und Vorschlage

1. Verbesserung des (Car)sharingangebots

- Reduzierung Fahrzeugpool Verwaltung und ggf. weitere =» Starkung (Car-)sharing (6x
wichtig fur Klimaschutz/Klimaanpassung); 2x wichtig fir Mosbach

- Carsharingbedarf ,, wecken“! (3x wichtig fur Klimaschutz/Klimaanpassung; 1x wichtig
fir Mosbach

- Carsharing Standort ist wichtig! (1x wichtig fur Klimaschutz/Klimaanpassung; 1x wich-
tig fir Mosbach)

- Andere/neue Carsharing-Standorte (2x wichtig fiir Klimaschutz/Klimaanpassung; 1x
wichtig flir Mosbach)

- Attraktivere/flexiblere Konditionen ggf. Zuzahlung Kommune (2x wichtig fir Klima-
schutz/Klimaanpassung)

- Free-floating carsharing? (1x wichtig fir Mosbach)

- Nutzerfreundlich (Carsharing) (ohne Punktebewertung)

- Bikesharing (2x wichtig fir Mosbach; 1x wichtig fiir Klimaschutz/Klimaanpassung)

- E-Scooter-Sharing-no go! (4x wichtig fir Mosbach)

2. On-Demand-Verkehr

- Verstarkt auf Ruf-Taxi setzen (4x wichtig fur Klimaschutz/Klimaanpassung; 2x wichtig
flir Mosbach)

3. Angebote und Bevorrechtigungen von elektrisch betriebenen Fahrzeugen

- (E-Lade-)Stationen ndher an Points of Interest (1x wichtig fiir Mosbach)
- Angebot E-Ladestation Fahrrad erweitern (1x wichtig fiir Mosbach)
- Verfliigbarkeit: Information (ohne Punktebewertung

4. Fahrradabstellanlagen

- Sind schon sehr gut (2x wichtig fur den Klimaschutz/Klimaanpassung)

5. Sonstige Anmerkungen

- Parkflachen auch mal entsiegeln (6x wichtig fiir den Klimaschutz/Klimaanpassung; 3x
wichtig fiir Mosbach)
- Kostenvergleich MIV vs. Alternativen (z.B. OPNV) (ohne Punktebewertung)
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Kleingruppe 4: Diskussion, Herausforderungen, Ideen, Vorschlage zu Frage 8
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Neubewertung der Frage nach erfolgter Diskussion

Frage 8: Wie effektiv ist die Kontrolle von Parkplatzen im 6ffentlichen Strallenraum (z.B.

Parkschein, Parkscheibe) sowie die Kontrolle von Falschparken (z.B. Parken in Kreuzungs-

bereichen, auf dem Gehweg, im Halteverbot etc.) Ihrer Einschdtzung nach?

Bei der Online-Befragung wurde diese Frage durchschnittlich mit 3,15 Sternen bewertet,
allerdings mit divergierenden Antworten. Nach der Diskussion verbesserte sich der Durch-
schnittswert bei abnehmender Divergenz auf ca. 3,5 Sterne.

Zusammenfassung und Bewertung der Ideen und Vorschldge

1. Einnahmen aus dem Parken in Klimaschutzprojekte investieren

- Parkgebuhr zweckgebunden fiur Klimaprojekte (13x wichtig fiir Klimaschutz/Klimaan-
passung, 6x wichtig fir Mosbach)

2. Umgestaltung/Reduktion von Parkraum

- Flachen entsiegeln — Parkraum riickbauen (6x wichtig fur Klimaschutz/Klimaanpas-
sung, 4x wichtig fir Mosbach) (insbesondere in Wohngegend / Innenstadt)

3. Optimierung der Parkraumkontrolle

- Starkere Kontrolle von Feuerwehraus- & -zufahrten (2x wichtig fiir Mosbach)
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- Falls moglich ,netter Strafzettel/Aufklarung (1x wichtig fiir Mosbach) (teilw. schon in
der Umsetzung)

- Erhohung der Verwarnungsgelder (derzeit nicht moglich fir Kommune) (1x wichtig fiir
Mosbach)

- Optimierung/Prifung Kontrollzeiten (1x wichtig fir Mosbach)

- Kontrolle zu wenig (1x wichtig fur Klimaschutz/Klimaanpassung)

- Mehr Ermessen moglich (ohne Punktebewertung)

- Kontrolle ist zu streng (ohne Punktebewertung)

- ,Chip” fur automatische Parkzeiterfassung (kommunale Einschrankungen) (ohne
Punktebewertung)

Feedback der Teilnehmenden
Am Ende der Veranstaltung wurden von den Teilnehmenden ein Feedback erbeten. Das Feed-
back ist in der folgenden Abbildung dargestellt.

11 Kompetenznetz

KLIMA MOBIL



3 Fazit und Ausblick

Das Reflexionstreffen hat eine Vielzahl interessanter Ideen und Vorschlage fir eine strategi-
sche und klimaschutzorientierte Parkraumpolitik in Mosbach hervorgebracht.

Als Nachstes werten die Auditoren des Kompetenznetzes Klima Mobil die Ergebnisse aus und
leiten aus den oben dargestellten Ergebnissen MaRnahmen zur strategischen Verbesserung
des Parkraummanagements ab, die beim Aktionstreffen am 14.01.2025 mit demselben Teil-
nehmerkreis besprochen und weiterentwickelt werden.

Datum: 05.12.2024

Kompetenznetz Klima Mobil
Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg mbH
Wilhelmsplatz 11

70182 Stuttgart

klimamobil@nvbw.de
www.klimaschutz-bewegt.de
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Ein klimafreundliches Parkraumbewirtschaftungskonzept tragt dazu bei, den ruhenden Ver-
kehr zu ordnen, zentrale Tiefgaragen/Parkhduser und Parkplatze effizient zu nutzen und den
Parksuchverkehr zu reduzieren. Dabei ist sicherzustellen, dass den Bediirfnissen unterschied-
licher Nutzergruppen Rechnung getragen wird und allen, die auf die Nutzung des privaten Pkw
angewiesen sind, eine bediirfnisgerechte Parkmdoglichkeit zur Verfligung steht.

Die unterschiedlichen Parkgebihrentarife bzw. Entgelte fiirs Parken sollten aufeinander ab-
gestimmt und optimiert werden und auch dazu dienen, den Umstieg auf den Umweltverbund
(Rad- und FuRverkehr, OPNV, Carsharing) zu férdern.

Das Parkraumbewirtschaftungskonzept sollte die unterschiedlichen Herausforderungen, wie
z.B. das Einpendeln von Studierenden in Wohngebiete ohne Parkraumbewirtschaftung und
die Parksituation im Stadtzentrum, gezielt angehen.

Beim Reflexionstreffen wurden ldeen, wie beispielsweise eine effizientere Nutzung von Su-
permarktparkplatzen, eine GroRgarage fiir Einpendlerinnen und Einpendler, ein sozialer Aus-
gleich beim Bewohnerparken, eine lageabhadngige Gebihrenstaffelung beim Kurzzeitparken,
eine private Stellplatzboérse, die Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung Gewerbeschule
etc. diskutiert und als wichtig erachtet.

Ein Parkraumbewirtschaftungskonzept zur Verlagerung des Parkverkehrs in zentrale und pri-
vate Flachen beglinstigt die Entsiegelung und Umgestaltung von 6ffentlichem Parkraum, bei-
spielsweise zu Aufenthalts-, Gastronomie- und Griinflachen.

Die Entsiegelung/Umgestaltung von Parkraum wurde im Reflexionstreffen als sehr wichtig be-
wertet, insbesondere fur Klimaschutz/Klimaanpassung, ohne dass Ideen — mit Ausnahme der
Kurzzeitparkplatze Gartenweg — festgehalten wurden, wo bzw. welche Flachen konkret ent-
siegelt und umgestaltet werden sollen.

Fir die MaBnahmenentwicklung im Aktionstreffen ist es daher wichtig, dass auch liber kon-
krete Flachen und Standorte gesprochen wird, die in das Konzept aufgenommen werden kon-
nen.
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Carsharing erweitert das Angebot der Verkehrsmittelwahl. Es dient der effizienten Nutzung
von Pkw und tragt zur Reduzierung des Pkw-Bestands und des Parkraumbedarfs bei. Der Ver-
besserung des Carsharingangebots und der Steigerung der Nachfrage wurden im Reflexions-
treffen insgesamt eine groRe Bedeutung zugemessen.

Grundsatzlich sollte Carsharing als preisglinstige und platzsparende Alternative zum privaten
Pkw, starker als es bisher im Allgemeinen der Fall ist, angeboten und genutzt werden. Dann
kann es seine Wirkung auf den Pkw-Besitz und fiir die Reduktion der Flacheninanspruchnahme
fiir Parkraum noch starker entfalten. Gesonderte Parkregelungen, wie beispielsweise die Be-
freiung von Parkgebiihren, die Auswahl attraktiver Standorte oder Kommunikationsmafinah-
men zur Bekanntmachung von Carsharing, konnten zur Starkung des Carsharings beitragen.

Eine optimale Parkraumkontrolle ist Grundvoraussetzung fir die Wirksamkeit von Parkraum-
managementmalRnahmen. MalBnahmen der Parkraumkontrolle sind standig zu hinterfragen
und neu auszurichten. Dazu bedarf es einer zielgerichteten Strategie. Im Rahmen einer sol-
chen Strategie sollten die Strukturen und Abldaufe der Verkehrskontrolle stetig weiterentwi-
ckelt werden, um die Effizienz von Kontrollen zu steigern. Die Kontrollmanahmen sollten
durch KommunikationsmaRnahmen begleitet werden, die iber die Gefahren und Nachteile
des Falschparkens informieren und die Vorteile fiir die 6ffentliche Ordnung und Sicherheit
betonen.

Beim Reflexionstreffen wurden mehrere Ideen und Herausforderungen formuliert, die als
wichtig erachtet wurden, beispielsweise eine starkere Kontrolle von Feuerwehrzufahrten oder
unzureichende Kontrollen des Lieferverkehrs. Im Rahmen der Optimierung der Parkraumkon-
trolle kann im Aktionstreffen auch dariiber gesprochen werden, wie der Herausforderung ,,El-
terntaxi” begegnet werden kann, ein weiterer, im Reflexionstreffen als wichtig bewerteter
Punkt, der sowohl zur Verkehrssicherheit auf Kindergarten- und Schulwegen als auch zur Ver-
ringerung anderer Verkehrsprobleme beitragen kann.

Datum: 12.12.2024

Kompetenznetz Klima Mobil
Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg mbH
Wilhelmsplatz 11

70182 Stuttgart

klimamobil@nvbw.de

www.klimaschutz-bewegt.de
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= =SSP & Aktionstreffen im Birgersaal, 14.01.2025, 17:30-21:00 Uhr

Fabian Meurer, Daniel Voith
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BegruBung

Patrick Rickenbrot
BlUrgermeister der Stadt Mosbach

Quelle: Stadt Mosbach

Park.Raum.Dialog Mosbach | Aktionstreffen




Agenda

17:30 BegriiBung

17:45 Vorstellung der MaBnahmen

18:00 MaBnahmen-Session |

19:15 Pause

19:30 MaBnahmen-Session II

20:30 Bewertungder entwickelten MaBnahmen

20:45

Ausblick und Feedback




Vorstellung der
Mal3nahmen



) Kompetenznetz

MaBnahmel MOBIL

Parkraumbewirtschaftungskonzept

NUtzungSOPtimierung e parkraummanagement

— Angebotssteuerung

Zur Steueru ng des - Ausweisung oder Reduzierung von StralGenraumparken
- Stellplatzsatzung/-regelung
Pa rkve I'keh rS - Fdrderung von Sammelgaragen, zeitliche Mehrfachnutzung
von Parkflachen
. . - Betriebliches Stellplatzmanagement
[
Pa rkplatze Im — Parkraumangebot
StraBenraum V| | [
. : : Offentlich ' : Parkstande auf :
* Tiefgaragen/Park-  Fivate ; zugangliche | | offentichen |
o o ! eliplatze ' ' anla ar? ! ' Verkehrsfldchen !
hauser/-platze : | { anlagen
-ZielfOhrungssysteme
-Parking-Apps

- Informationssysteme !

Quelle: Agora Verkehrswende 2019 nach Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung Berlin 2004

Park.Raum.Dialog Mosbach | Aktionstreffen 5



Kompetenznetz
MaBnahme | 2 MOBIL

Parkraumbewirtschaftungskonzept

Wichtige Aspekte: Effiziente Flachennutzung, Reduktion Parksuchverkehr,
Beriicksichtigung aller Nutzergruppen und lokaler Herausforderungen

,Gebuhrenstaffelung”

JAusweitung Parkraumbewirtschaftung”
~Supermarktparkplatze effizienter nutzen”
"Kurzzeitparkbereich City-PH besser auslasten”

,GroBgarage Einpendler”

.Private Stellplatzbdrse”

Park.Raum.Dialog Mosbach | Aktionstreffen
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MaBnahmell MOBIL

Entsiegelung / Umgestaltung von offentlichem
Parkraum als auBerst wichtig bewertet.

.Parkflachen auch mal entsiegeln”
~Parkraum rickbauen”

.Kurzzeitparkpldtze Gartenweg anderweitig nutzen”

— Welche Flachen kommen infrage?
-2 Finanzierbarkeit?

Quelle: Stadtverwaltung Furtwangen

Park.Raum.Dialog Mosbach | Aktionstreffen 7



MaBnahmellll

) Kompetenznetz

MOBIL

Verbesserung Carsharingangebot

Carsharing als Erganzung / Alternative zum privaten

Pkw etablieren

.Carsharingbedarf wecken”

JAttraktivere Konditionen, ggf. Zuzahlung Kommune”

.Reduzierung Fahrzeugpool Verwaltung”

JAndere/neue Standorte”

Park.Raum.Dialog Mosbach | Aktionstreffen

= = Keine Anschaffungs- und
Die Kosten fiir den =
% Treibstoff sind bereits im [E 3:;;::?::’::“#3‘ :un
Nutzungspreis enthalten gen, L7

Pflege)
Flexible und Effiziente Auslastung eines
bedarfsgerechte Nutzung \’ Fahrzeuges und dadurch
unterschiedlicher ‘, ein Beitrag zum
Fahrzeugklassen Klimaschutz

/\ Kein privater Stellplatz Zeutgrsparms, Ja'sich der
e Anbieter um alle Belange

mehr notwendig Z
des Fahrzeuges kimmert

Quelle: Stadt Mosbach

Quelle: Stadt Mosbach
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MaBnahme IV MOBIL

Optimierung der Parkraumkontrolle

Wichtige Aspekte: Verkehrssicherheit, Losung von
Verkehrsproblemen, Voraussetzung fir Wirksamkeit
von Parkraummanagement

VERKEHRS-
OBERWACHUNG

Stdrke Kontrollen von Feuerwehraus- und zufahrten”
.hetter Strafzettel/Aufklarung”
,0ptimierung/Prifung Kontrollzeiten”

.Kontrolle zu wenig”

//

.Herausforderung Elterntaxi(angehen)

Quelle: Bastian Wetzke / NVBW

Park.Raum.Dialog Mosbach | Aktionstreffen 9
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MOBIL

Methode: Projektcanvas

* Diskussion einer MaBnahme am Projektcanvas

* Hilfsmittel, um MaBnahmen zielorientiert und systematisch in der Gruppe
weiterzuentwickeln

* Freie Platzwahl, gleichmaBige Verteilung

* mind. 1Person aus der Verwaltung in jeder Gruppe

Park.Raum Dialog Mosbach | Aktionstreffen n



BESCHREIBUNG

Wie lasst sich die MaBnahme in wenigen Satzen beschreiben?
In welche Bereiche gliedert sich die MaBnahme?
Was sind die Inhalte?

WAS?

ZWECK & ZIELE

Warum ist die MaBnahme wichtig?

Welche zentralen Ziele werden durch die Umsetzung verfolgt?

WARUM?

CHANCEN

Welche Umstande spielen der MaBnahme in die Karten?

IDEEN UND VORSCHLAGE

Wie |dsst sich die MaBnahme konkret umsetzen?
Welche Ideen, Gedanken, Vorschlage und Hinweise
gibt es bereits?

RISIKEN

Welche Risiken stehen dem Erfolg der MaBnahme entgegen?

PARK.RAUM.DIALOG 4

Lokale Parkraumpolitik gestalten
TEAM
Welche Personen oder Institutionen sind fiir die Umsetzung der MaBnahme verantwortlich?

Welche Personen oder Institution sollten bei der Umsetzung der MaBnahme beteiligt werden?

Wie sollen die Stakeholder beteiligt werden?

WER?
RESSOURCEN PRIORITAT DER MABNAHME
Welche Arten von Ressourcen bendtigen wir? Welche Prioritat hat diese MaBnahme / haben
(Know How, Féhigkeiten, Daten, Technik, die Teilprojekte der MaBnahme (niedrig, mittel,

Strukturen, Finanzmittel, ...) hoch)

ZEITHORIZONT FUR DIE UMSETZUNG DER MABNAHME

Welche Aspekte der MaBnahmen kdnnen wie rasch umgesetzt werden:

SofortmaBnahmen mittelfristig langfristig

WANN?

12



Blitzlichtrunde

Kurzvorstellung der Ergebnisse

* Was mochten Sie erganzen?

Park.Raum.Dialog Mosbach | Aktionstreffen
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Pause



MaBnahmen-Session i
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Methode: Projektcanvas

* Diskussion einer MaBnahme am Projektcanvas

* Hilfsmittel, um MaBnahmen zielorientiert und systematisch in der Gruppe
weiterzuentwickeln

* Freie Platzwahl, gleichmaBige Verteilung

* mind. 1Person aus der Verwaltung in jeder Gruppe

Park.Raum Dialog Mosbach | Aktionstreffen 16



Blitzlichtrunde

Kurzvorstellung der Ergebnisse

* Was mochten Sie erganzen?

Park.Raum.Dialog Mosbach | Aktionstreffen
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Bewertung der MaBnahmen

Methodik: Kategorienbezogene Bepunktung
* b6 Klebepunkte pro Person zur freien Verteilung
* Bewertung der MaBnahmen mit 0 bis 3 Punkten

* Welche MaBnahme(n)finde Sie am wichtigsten...
o ...fUr die Stadt Mosbach ?|
o ...fUrden Klimaschutz bzw. die Klimaanpassung? |

Park.Raum.Dialog Mosbach | Aktionstreffen 19



Ausblick &
Feedback



Ablauf Park.Raum.Dialog

) Kompetenznetz

MOBIL

Park.Raum.Dialog Mosbach | Aktionstreffen

h

MOSBACH

GroRe Kre
NkOded

Kompetenznetz
2 MOBIL
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Feedback

Instrument
(Projektcanvas)

sehr gut

weniger gut

Inhalt der
MalBnahmen

Erfallung
der
Erwartungen

Struktur
und Ablauf

Park.Raum.Dialog Mosbach | Aktionstreffen

) Kompete

nznetz

MOBIL

22



Vielen Dank fur die
Aufmerksamkeit!

@ klimamobil@nvbw.de
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MOBIL

) 4R Baden-Wiirttemberg
n v W IR Ministerium fiir Verkehr
Nahverkehrsgesellschaft | ‘%
Baden-Wiirttemberg mbH ‘ &
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D) N Kompetenznetz
PARK.RAUM.DIALOG ) E

Lokale Parkraumpolitik gestalten M O B I L

Aktionstreffen Park.Raum.Dialog Mosbach am Dienstag 14.01.2025
von 17:30 bis 21 Uhr im historischen Rathaus, HauptstraBe 29, 74821 Mosbach

Mit Ihrer Unterschrift erklaren Sie sich damit einverstanden, dass Bildaufnahmen, auf denen Sie
gegebenenfalls abgebildet werden, flr die interne und auch 6ffentliche Berichterstattung iber

die Veranstaltung uneingeschrankt verwendet werden dirfen. Diese Einwilligung erstreckt sich
auf die Veroffentlichung und Verbreitung der Medien aller Art wie Print-und Onlinemedien

Institution Unterschrift

Birgermetster —
Stefan Baumhackel Stadlt Mostach

Sebastian Braach Stadt Mosbach W

7 174
Werner Heininger Gemeinderat e——
Cathleen Gothel IHK Rhein-Neckar M B 4/@(
Ursula Gregori Gemeinderatin

Andreas GréBler ADFC (// ( =
I Werbegemeinschaft = :
Maik Heins Mosbach Aktiv e.V. ‘ %

.
Jlrgen Jaksz Stadtwerke Mosbach J&\( Yo ,/
Cu > N
Fabian Meurer Kompetenznetz Klima Mobil '\(@\’\ \-\
Monika Paniczek Stadt Mosbach ha 3\ jp W, .
, Pfeil & Koyun < % )
Harart Rzl Gartenpflege GmbH \*N
Christian Polland Stadt Mosbach ’ (/2//
_ , :]'/
Lisanne Pucher DialogWerke (/’_“

Martin Reiland Gemeinderat W /2/(/ L\_/
Michael Reinhard Stadt Mosbach M W

Patrick Rickenbrot R/l/l Stadt Mosbach / 04\/

Heike Roth Gemeinderatin / @)TV V l%}

Daniel Voith Kompetenznetz Klima Mobil ( '\/ j/

Gali Fozh Sk lot frear N

Christine Zimmer DHBW Mosbach /W///&[/L_\
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